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Η καθημερινή ενημέρωση του ΤΕΕ έχει ως κύριες πηγές τη δράση του ΤΕΕ και των άλλων φορέων των Μηχανικών, τον έντυπο και ηλεκτρονικό τύπο, γενικότερες δραστηριότητες που αφορούν τους Μηχανικούς. Αυτή η καταγραφή δεν αφορά τις επίσημες θέσεις του ΤΕΕ. Παρουσιάζονται απόψεις που μπορεί να είναι σύμφωνες ή αντίθετες ή αδιάφορες σε σχέση με τις θέσεις του. Η ενημέρωση παρουσιάζεται και μέσα από την ιστοσελίδα του ΤΕΕ. Στέλνεται ήδη μέσω ηλεκτρονικού ταχυδρομείου στα μέλη της Αντιπροσωπείας, στα Περιφερειακά Τμήματα, τους Κλαδικούς και Εργασιακούς Συλλόγους, σε Μηχανικούς που έχουν εκδηλώσει σχετικό ενδιαφέρον. 

ΠΑΡΑΚΛΗΣΗ: Αν δε σας ενδιαφέρει η λήψη του e-mail, ειδοποιείστε μας, αν έχετε προτάσεις ενημερώστε μας (Γραφείο Επαγγελματικών Θεμάτων, τηλ. 210 3245936, fax 210 3226185, e-mail anni@central.tee.gr).
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Αλλαγές στον υπολογισμό του ΕΤΑΚ μελετά το υπουργείο Οικονομίας
Παρατείνεται η προθεσμία υποβολής των περιοδικών δηλώσεων Φ.Π.Α.
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Κονδύλια για 5.500 κάδους ανακύκλωσης

600 Ι.Χ. «μένουν» κάθε μέρα στο δρόμο
Μόλις στο 46% η απορροφητικότητα των περιβαλλοντικών έργων του Ταμείου Συνοχής. Απάντηση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής στον Σταύρο Αρναουτάκη.
Η ενεργειακή ασφάλεια, "το μεγαλύτερο γεωστρατηγικό παιχνίδι των επόμενων 50 ετών"
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Όχημα συναίνεσης για άσυλο και ιδιωτικά ΑΕΙ
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Ερώτηση του Μιχάλη Κατρίνη, Βουλευτή ΠΑΣΟΚ προς τον Υπουργό: Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων
ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ ΤΥΠΟΥ ΥΠΕΧΩΔΕ: Το ΥΠΕΧΩΔΕ εφαρμόζει πρόγραμμα προμήθειας «μπλε κάδων» ανακύκλωσης από τους Δήμους
ΔΕΛΤΙΟ ΤΥΠΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΕΘΝΙΚΗΣ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ
ΨΗΦΙΣΜΑ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑΣ ΤΕΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ ΓΙΑ ΕΝΔΕΧΟΜΕΝΗ  ΚΑΤΑΡΓΗΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ
Αλλαγές στον υπολογισμό του ΕΤΑΚ μελετά το υπουργείο Οικονομίας

Σε ανατροπή του υπολογισμού του Ενιαίου Τέλους Ακινήτων (ΕΤΑΚ) οδηγεί η αδυναμία των υπηρεσιών του υπουργείου Οικονομιών να προσδιορίσουν το ύψος του τέλους ανά φορολογούμενο και να εισπράξουν τον φόρο που αντικατέστησε τα έσοδα από τον Φόρο Μεγάλης Ακίνητης Περιουσίας (ΦΜΑΠ) και τον φόρο μεταβιβάσεων στα νεόδμητα ακίνητα. 

Σύμφωνα με την εφημερίδα Το Βήμα, ο υπουργός Οικονομίας Γ.Παπαθανασίου δέχεται εισηγήσεις για ουσιαστικές αλλαγές στον τρόπο εφαρμογής και υπολογισμού του τέλους οι οποίες, εφόσον υιοθετηθούν, οδηγούν σε επαναφορά του φόρου ακίνητης περιουσίας (οι ειδικοί τον χαρακτηρίζουν «μίνι ΦΜΑΠ»), όχι μόνο για τις μεγάλες ιδιοκτησίες αλλά για το σύνολο των ιδιοκτησιών πάνω από ένα αφορολόγητο ύψος. 

Κατά τις πληροφορίες, οι αλλαγές που εξετάζει το υπουργείο Οικονομικών αφορούν: 

1. Την εφαρμογή του ισχύοντος αφορολόγητου ποσού των 300.000 ευρώ σε μία κατοικία του φορολογουμένου ανεξάρτητα αν αυτή είναι η κύρια, δευτερεύουσα ή εξοχική. 
2. Την εφαρμογή κλιμακωτών συντελεστών, ανάλογα με το ύψος της ακίνητης περιουσίας, δηλαδή να μην ισχύει ενιαίος συντελεστής 1 επί τοις χιλίοις όπως ισχύει σήμερα, αλλά να εφαρμόζονται περισσότεροι του ενός με στόχο τη φορολόγηση των μεγάλων περιουσιών και την ελάφρυνση των μικρών ακινήτων. Με αυτόν τον τρόπο ευελπιστεί το υπουργείο Οικονομικών να εξαλείψει τις όποιες αδυναμίες παρουσιάστηκαν τον πρώτο χρόνο εφαρμογής του σχετικού νόμου και να γίνει ομαλότερη η κατανομή των φορολογικών βαρών στο σύνολο των ιδιοκτητών ακινήτων οι οποίοι ξεπερνούν σε αριθμό τα 3.000.000. 

Οι προθέσεις αυτές επιβεβαιώνονται και από το γεγονός ότι στο έντυπο της φορολογικής δήλωσης που θα υποβληθεί το επόμενο διάστημα από περίπου 5,5 εκατομμύρια φορολογουμένους για τα εισοδήματα που αποκτήθηκαν το 2008 δεν προβλέπεται πουθενά η αναγραφή της πρώτης κατοικίας προκειμένου να εξαιρεθεί του φόρου όπως προβλέπει ο σχετικός νόμος.

Σημειώνεται ότι για το προηγούμενο έτος ο φορολογικός νόμος δεν εξαιρούσε την πρώτη κατοικία, αλλά το ακίνητο του φορολογουμένου με τη μεγαλύτερη αντικειμενική αξία, ύψους έως 300.000 ευρω ή εμβαδού 200 τετραγωνικών μέτρων, και αυτό διότι δεν γνώριζε το υπουργείο Οικονομικών ποιο ακίνητο είναι η πρώτη κατοικία του φορολογουμένου.

Υπάρχουν και σκέψεις το νέο αφορολόγητο να μην εφαρμόζεται σε ένα ακίνητο, αλλά να μειώνει την αντικειμενική αξία της συνολικής ακίνητης περιουσίας του φορολογουμένου και στην αξία που απομένει να εφαρμόζονται οι κλιμακωτοί συντελεστές. Αν γίνει αυτό, τότε ουσιαστικά επανέρχεται μερικώς ο καταργηθείς ΦΜΑΠ (Φόρος Μεγάλης Ακίνητης Περιουσίας), ο οποίος επιβάρυνε περίπου 40.000 μεγαλοϊδιοκτήτες ακινήτων. 

Ο συγκεκριμένος φόρος αντικαταστάθηκε από το Ενιαίο Τέλος Ακινήτων από το 2008.

Όπως αναφέρουν παράγοντες της αγοράς η εφαρμογή σήμερα του συντελεστή ένα επί τοις χιλίοις, χωρίς κλιμάκωση, επιβαρύνει αδιακρίτως όλες τις περιουσίες ανεξαρτήτως αξίας, με εξαίρεση μόνο την πρώτη κατοικία έως 200 τ.μ. ή αντικειμενικής αξίας 300.000 ευρώ.

http://www.in.gr/news/article.asp?lngEntityID=979921&lngDtrID=251

Παρατείνεται η προθεσμία υποβολής των περιοδικών δηλώσεων Φ.Π.Α.

Παρατείνεται η προθεσμία υποβολής των περιοδικών δηλώσεων Φ.Π.Α. με ημερομηνία λήξης την 26η Ιανουαρίου 2009 μέχρι και την 29η Ιανουαρίου 2009. Αυτό ανακοίνωσε το υπουργείο Οικονομίοας και Οικονομικών.

Η υποβολή των περιοδικών δηλώσεων αυτών θα γίνει αποκλειστικά με ηλεκτρονικό τρόπο μέσω του συστήματος TAXISnet και η καταβολή του οφειλόμενου ποσού μέσω του τραπεζικού συστήματος. Η παράταση όπως διευκρινίζεται ισχύει και για την ηλεκτρονική υποβολή των Ανακεφαλαιωτικών Πινάκων των Ενδοκοινοτικών Συναλλαγών του Δ΄ τριμήνου του 2008.

http://www.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_kathremote_1_26/01/2009_264811

Κίνδυνος για απολύσεις παλαιών εργαζομένων

· Σε όσα επαγγέλματα εξαιρεθούν, οι εργοδότες δεν θα πληρώνουν αυξημένο ασφάλιστρο για τους νεοπροσληφθέντες, θα αυξηθούν τα όρια ηλικίας και θα μειωθούν μισθοί και συντάξεις

ΚΑΤΕΡΙΝΑ ΚΟΚΚΑΛΙΑΡΗ
Τη... χαριστική βολή σε χιλιάδες εργαζομένους που απασχολούνται σε επαγγέλματα τα οποία θα εξαιρεθούν από τη λίστα με τα βαρέα και ανθυγιεινά αναμένεται να δώσει η οικονομική κρίση. 

Συγκεκριμένα, σε όσα επαγγέλματα «αποχαρακτηριστούν» ελλοχεύει ο κίνδυνος οι εργοδότες -με πρόσχημα την κρίση- να απολύουν παλαιούς εργαζομένους (που κοστίζουν ακριβότερα λόγω του αυξημένου ασφάλιστρου) για να προσλάβουν νέους. 

Οι αλλαγές στα βαρέα και ανθυγιεινά με βάση τον αρχικό σχεδιασμό επρόκειτο να «τρέξουν» στις αρχές του 2009, ωστόσο φαίνεται πως τελικά θα τεθούν σε ισχύ το 2010. Είναι χαρακτηριστικό πως ακόμη δεν έχει συσταθεί η επιτροπή που θα εισηγηθεί ποια επαγγέλματα πρέπει να μπουν στο ειδικό αυτό καθεστώς. 

Η συγκεκριμένη επιτροπή έπρεπε να έχει συγκροτηθεί πριν από πέντε μήνες, καθώς από το καλοκαίρι είναι έτοιμο το πόρισμα για τα ποια επαγγέλματα πρέπει να εξαιρεθούν από τα βαρέα. Στα συγκεκριμένα επαγγέλματα -τα οποία θα αποχαρακτηριστούν- έρχεται αύξηση των ορίων ηλικίας από πέντε έως επτά χρόνια και μείωση μισθών και συντάξεων. 

Για να «χρυσώσει το χάπι» η κυβέρνηση, θα εντάξει στη λίστα και νέες ειδικότητες (από το δημόσιο και τον ιδιωτικό τομέα), που σήμερα δεν υπάγονται στα βαρέα. Ωστόσο, απώτερος στόχος είναι οι ειδικότητες που θα εξαιρεθούν από τα βαρέα να είναι σημαντικά περισσότερες από αυτές που θα μπουν στο ευνοϊκό αυτό καθεστώς. 

Μιλώντας στο «Εθνος», ο πρόεδρος της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Προσωπικού Οργανισμών Κοινωνικής Πολιτικής, Γιώργος Κουτρουμάνης, σημειώνει πως «παραμένει σε εκκρεμότητα το θέμα της ένταξης στα βαρέα πολλών κατηγοριών, που εργάζονται σε πραγματικά δύσκολες συνθήκες (νοσηλευτικό προσωπικό, εργαζόμενοι στους ναύσταθμους, στις μεταφορές). 

Προβλήματα
Πάντως, η εξαίρεση κατηγοριών που αναφέρονται στο πόρισμα της επιτροπής θα δημιουργήσει περαιτέρω προβλήματα, ιδίως για ομάδες εργαζομένων που θα υποστούν και τις συνέπειες από την κρίση». 

Η κυβέρνηση υπόσχεται πως οι αλλαγές θα αφορούν μόνο στους νεοπροσληφθέντες, ωστόσο, οι συνδικαλιστές εκτιμούν πως θα επηρεαστούν και οι παλαιοί εργαζόμενοι. 

Συγκεκριμένα, σε όσα επαγγέλματα εξαιρεθούν από τη λίστα είναι ορατός ο κίνδυνος εργοδότες να απολύουν τους παλαιούς εργαζόμενους για να προσλάβουν νέους, για τους οποίους δεν χρειάζεται να καταβάλλουν αυξημένο ασφάλιστρο. 

Για παράδειγμα, οι σερβιτόροι είναι ένα από τα επαγγέλματα που κινδυνεύουν να εξαιρεθούν από τη λίστα με τα βαρέα και ανθυγιεινά. Ωστόσο, ο συγκεκριμένος χώρος -όπως και γενικότερα ο κλάδος του τουρισμού- αναμένεται να βρεθεί στο επίκεντρο της κρίσης και είναι ορατός ο κίνδυνος απώλειας θέσεων εργασίας.

Ουσιαστικά, με την «αναμόρφωση» της λίστας δημιουργούνται εργαζόμενοι δύο... ταχυτήτων, με τους παλαιούς να κοστίζουν ακριβότερα και επομένως να απειλούνται περισσότερο. Το θέμα φαίνεται πως απασχολεί και το υπουργείο Απασχόλησης, που αναζητά μέτρα για να αποφύγει την «αντικατάσταση» των παλιών εργαζομένων με νέους.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=11424&subid=2&tag=8400&pubid=2282822

Επιχορήγηση σε 14.543 επιχειρήσεις

Πρόκειται για επιχειρή​σεις, τα σχέδια των οποίων έχουν ενταχθεί στη δράση για την Ενίσχυση Μικρών και Πολύ Μικρών Επιχειρή​σεων του Τριτογενή Τομέα

Ξεκινά άμεσα η εκταμίευση 320 εκατ. ευρώ που αποτελούν την πρώτη δόση επιχορήγησης 14.543 επιχειρήσεων μέσω του Γ΄ ΚΠΣ. Πρόκειται για επιχειρήσεις, τα σχέδια των οποίων έχουν ενταχθεί στη δράση για την Ενίσχυση Μικρών και Πολύ Μικρών Επιχειρήσεων του Τριτογενή Τομέα, που υλοποιείται στο πλαίσιο των 13 Περιφερειακών Προγραμμάτων του Γ΄ ΚΠΣ και των τριών Προγραμμάτων της Κοινοτικής Πρωτοβουλίας INTERREG III. 

Δικαιούχοι
Η εντολή μεταφοράς της πρώτης δόσης, ύψους 320 εκατ. ευρώ, προς τις 26 τράπεζες που αποτελούν τους τελικούς δικαιούχους, υπεγράφη σήμερα από τον υφυπουργό Οικονομίας και Οικονομικών Αθανάσιο Μπούρα. 

Ο συνολικός επιχορηγούμενος προϋπολογισμός των εγκεκριμένων επενδυτικών σχεδίων υπερβαίνει το 1,3 δισ. ευρώ, από τα οποία τα 640 εκατ. είναι δημόσια δαπάνη (κοινοτικοί και εθνικοί πόροι). 

Από την υλοποίηση των σχεδίων αυτών, όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου Οικονομίας προβλέπεται να δημιουργηθούν τουλάχιστον 15.000 νέες θέσεις εργασίας, συμβάλλοντας στην οικονομική ανάπτυξη και τη διατήρηση της κοινωνικής συνοχής. 

Παράλληλα, με την υπογραφή αντίστοιχων εντολών μεταφοράς 32 εκατ. ευρώ, προχωρά και η αποπληρωμή της δεύτερης δόσης επιχορήγησης των επιχειρήσεων, των οποίων τα επενδυτικά σχέδια έχουν εγκριθεί στο πλαίσιο της τρίτης προκήρυξης για την ενίσχυση Μικρομεσαίων Επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στους τομείς της μεταποίησης και του τουρισμού.

Για το θέμα αυτό ο υπουργός Οικονομίας και Οικονομικών Γιάννης Παπαθανασίου δήλωσε ότι «η κυβέρνηση εφαρμόζει στην πράξη τη δέσμευσή της για τη στήριξη των μικρομεσαίων επιχειρήσεων, οι οποίες υφίστανται εντονότερα τις πιέσεις που δημιουργεί η διεθνής κρίση.

http://www.imerisia.gr/article.asp?catid=12333&subid=2&tag=9464&pubid=5087161

Ξεκινά η εθελουσία έξοδος στην Ολυμπιακή

Στη διαδικασία εξόδου των εργαζομένων από την Ολυμπιακή προχωρά το υπουργείο Μεταφορών. Χθες, ανακοινώθηκε η λειτουργία των Γραφείων Ενημέρωσης των Εργαζομένων (ΓΕΠΟΑ) στις εταιρείες Ολυμπιακές Αερογραμμές, Ολυμπιακή Αεροπορία - Υπηρεσίες και Ολυμπιακή Αεροπλοϊα. Στο πρώτο στάδιο λειτουργίας των ΓΕΠΟΑ, το οποίο ξεκινά άμεσα, θα παρέχονται έγκυρη ενημέρωση και διευκρινίσεις σχετικά με θέματα ασφαλιστικού και συνταξιοδοτικού. 

Ταυτόχρονα στην ιστοσελίδα www.gepoa.gr θα είναι διαθέσιμο το κείμενο του νόμου, όλες οι επίσημες ανακοινώσεις σχετικά με τις ρυθμίσεις που αφορούν στους εργαζομένους και άλλοι χρήσιμοι σύνδεσμοι. 

Οι εργαζόμενοι θα μπορούν να ενημερώνονται επικοινωνώντας με συγκεκριμένα στελέχη που έχουν οριστεί για τον σκοπό αυτόν. Τα ερωτήματά τους θα μπορούν να τα υποβάλλουν γραπτώς, συμπληρώνοντας το ειδικό έντυπο που θα παρέχεται από τις Διευθύνσεις Ανθρωπίνου Δυναμικού, είτε να τα καταχωρούν απ ευθείας σε ειδική ηλεκτρονική φόρμα, στην ιστοσελίδα του ΓΕΠΟΑ. Τα τηλέφωνα επικοινωνίας των Γραφείων είναι για τις: Ολυμπιακές Αερογραμμές: Τηλέφωνο 210 356 5329 και fax 210 356 5318. Ολυμπιακή Αεροπορία - Υπηρεσίες: Τηλέφωνο 210 926 7420 και fax 210 26 7268.Ολυμπιακή Αεροπλοϊα: Τηλέφωνο 210 356 5120 και fax 210 356 5168.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=11424&subid=2&tag=8400&pubid=2282833

Δύο μήνες για μία e-βλάβη

· Οι καταγγελίες των συνδρομητών τηλεπικοινωνιακών εταιρειών χτύπησαν κόκκινο

Κώστας Ντελέζος

Έτοιμο να ανεβάσει... στροφές είναι το ελληνικό Ίντερνετ. Η έναρξη λειτουργίας ενός νέου υπερσύγχρονου ελληνικού κόμβου διασύνδεσης εντός των ερχόμενων εβδομάδων αναμένεται να βελτιώσει σημαντικά την εμπειρία της πλοήγησης, κυρίως στα ελληνικά sites. Τα παράπονα όμως των συνδρομητών τηλεπικοινωνιακών παρόχων πολλαπλασιάζονται.

Τον περασμένο χρόνο οι καταγγελίες των συνδρομητών που περιμένουν έως και δύο μήνες για να συνδεθούν ή να επιδιορθώσουν μια βλάβη έφθασαν και πάλι σε υψηλά επίπεδα- στις 13.088. Και παρ΄ ότι το 2008 καταγράφεται για πρώτη φορά μείωση κατά περίπου 20% σε σχέση με το 2007- όταν οι καταγγελίες είχαν φτάσει τις 16.763- τα παράπονα των καταναλωτών εξακολουθούν να υπάρχουν σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδρομείων (ΕΕΤΤ) 

Όλες οι μεγάλες εταιρείες του κλάδου έχουν συμφωνήσει να διασυνδεθούν με τον νέο σύγχρονο κόμβο, ο οποίος θα φέρει τα αρχικά GRΙΧ (GReek Ιnternet Εxchange), παρέχοντας ταχύτητες τουλάχιστον 10 Gbps. Τι σημαίνει αυτό για τους Έλληνες χρήστες του Ίντερνετ; Η πρώτη αίσθηση- αλλαγή που θα διαπιστώσουν μόλις αρχίσει η κανονική λειτουργία του κόμβου, θα είναι το κατέβασμα των ιστοσελίδων των εγχώριων παρόχων στην οθόνη του υπολογιστή «σε χρόνο μηδέν». Ο νέος κόμβος διασύνδεσης των Ελλήνων παρόχων υπηρεσιών πρόσβασης στο Διαδίκτυο λειτουργεί ήδη πιλοτικά, ενώ εντός των επόμενων εβδομάδων αναμένεται να ξεκινήσει και η κανονική λειτουργία του. 

Οι υψηλότερες ταχύτητες πάντως θα βελτιώσουν και την εμπειρία των Ελλήνων χρηστών όσον αφορά την πρόσβασή τους στις υπηρεσίες και εφαρμογές που απαιτούν μεγάλες ταχύτητες, όπως είναι για παράδειγμα τα on-line παιχνίδια, η τηλεόραση μέσω Ίντερνετ και οι συνομιλίες μέσω web κάμερας. Η σημασία του νέου κόμβου διασύνδεσης είναι καθοριστική για το πολύ γρήγορο σερφάρισμα, καθώς μειώνεται σημαντικά ο χρόνος που απαιτείται για να εμφανιστεί μία ελληνική ιστοσελίδα στην οθόνη του χρήστη. 

Ο GRΙΧ φιλοξενείται στις εγκαταστάσεις του ΕΔΕΤ στο κέντρο της Αθήνας και ουσιαστικά αποτελεί τον διάδοχο του υπάρχοντος κόμβου, του Αthens Ιnternet Εxchange (ΑΙΧ), ο οποίος βρίσκεται σε χώρο του ΟΤΕ και θα εξακολουθήσει να λειτουργεί παράλληλα με τον νέο κόμβο. Ωστόσο, η προτίμηση για τον GRΙΧ είναι πολύ μεγάλη, καθώς ήδη οι μεγάλοι πάροχοι έχουν δρομολογήσει τη σύνδεσή τους με τον GRΙΧ που προσφέρει πολύ καλύτερες ταχύτητες.

«Αντί για καλύτερη ταχύτητα έμεινα χωρίς τηλέφωνο»

Εύη Σαλτού

«ΤΟ ΛΑΘΟΣ μου ήταν που ήθελα να αλλάξω εταιρεία Ίντερνετ και να πάω σε ιδιωτική, όπου θα μου παρείχαν καλύτερη ταχύτητα. Δεν περίμενα όμως ότι για αρκετό διάστημα ούτε στο Διαδίκτυο θα μπορούσα να μπω αλλά ούτε τηλέφωνο θα είχα». Η 25χρονη Χρύσα Μπάμπαλη θέλησε να βάλει σπίτι της γραμμή γρήγορου Ίντερνετ. «Έκανα την αίτηση και υποτίθεται ότι μέσα σε 30 ημέρες θα μπορούσα να “σερφάρω”. Στον μήνα πάνω όμως αντί να έχω Ίντερνετ, κόπηκε και το τηλέφωνό μου», λέει στα «ΝΕΑ». Η πρώτη κίνησή της ήταν να ενημερώσει την εταιρεία και η τηλεφωνήτρια της είπε ότι μέσα σε λίγες ώρες το πρόβλημα θα είχε αποκατασταθεί. «Πέρασαν όμως δύο ημέρες και η κατάσταση ήταν η ίδια. Μάλιστα μου είπαν να κάνω υπομονή αφού έπεσα και στην περίοδο των Χριστουγέννων». Η κατάσταση δεν άλλαξε για έναν ολόκληρο μήνα, χρονικό διάστημα κατά το οποίο δεν μπορούσε ούτε να τηλεφωνήσει από το σταθερό αλλά ούτε να χρησιμοποιήσει το Ίντερνετ.

Μόλις 20 ημέρες είχαν πει στον 30χρονο Γιώργο Αναγνωστόπουλο ότι ήταν το απαιτούμενο χρονικό διάστημα μέχρι να ολοκληρωθεί η σύνδεση Ίντερνετ και τηλεφώνου από ιδιωτική εταιρεία τηλεπικοινωνιών. «Ήμουν προετοιμασμένος όμως, ακούγοντας κι άλλες περιπτώσεις, ότι θα καθυστερούσε τουλάχιστον ένα δίμηνο. Όταν κι αυτό πέρασε, άρχισα τα τηλεφωνήματα στην εταιρεία, αποφασισμένος να σταματήσω τη διαδικασία και να μου επιστρέψουν τα 65 ευρώ που είχα πληρώσει για να πάρω τον απαιτούμενο εξοπλισμό», λέει. Μίλησε με άπειρους εκπροσώπους που έβγαιναν στο τηλέφωνο αλλά δεν μπόρεσε, όπως δηλώνει, να βγάλει άκρη. «Η ταλαιπωρία συνεχίστηκε για άλλους δύο μήνες και σ΄ αυτό το διάστημα δεν κατάφερα να μιλήσω με έναν υπεύθυνο».

«Με ένα κλικ παρακολουθώ την επικαιρότητα»

Η ΔΙΕΙΣΔΥΣΗ του Διαδικτύου στην Ελλάδα έχει αγγίξει το 40%, με 1,6 εκατομμύρια συνδέσεις. Ένας στους δύο άνδρες και μία στις τρεις γυναίκες δηλώνουν πλέον ότι χρησιμοποιούν καθημερινά το Ίντερνετ, κάτι που σύμφωνα με έρευνα WΕΒ ΙD της Focus Βari σημαίνει ότι περισσότεροι από 2.680.000 Έλληνες έχουν βάλει στην καθημερινότητά τους το σερφάρισμα. 

«Το Ίντερνετ είναι για μένα πλέον η πηγή πληροφόρησης. Τα τελευταία περίπου δύο χρόνια δεν ενημερώνομαι για τα γεγονότα από την τηλεόραση και το ραδιόφωνο. Με ένα κλικ μπορώ να παρακολουθώ την επικαιρότητα», λέει ο 23χρονος μπλόγκερ Γιάννης Καρακατσάνης. Είναι χαρακτηριστικό μάλιστα το γεγονός ότι η τηλεόραση ανοίγει στο σπίτι του μόλις μία ώρα την ημέρα κι αυτό για να παρακολουθήσει κάποιο πρόγραμμα που τον ενδιαφέρει. «Όλα τα υπόλοιπα μπορώ και τα κάνω μέσω του Ίντερνετ», τονίζει.

http://www.tanea.gr/default.asp?pid=2&artid=4498783&ct=1

Οργή για την κοπή των δέντρων

· Συμπλοκές στα Πατήσια ανάμεσα σε αγανακτισμένους κατοίκους και ΜΑΤ

ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ ΚΟΛΛΙΑ

Επεισόδια, που έφθασαν ως τη χρήση δακρυγόνων και χειροβομβίδων κρότου λάμψης, προκάλεσε χθες η κοπή περίπου 50 δέντρων στη συμβολή των οδών Κύπρου και Πατησίων, στο πλαίσιο εργασιών κατασκευής υπόγειου πάρκινγκ. Κάτοικοι της περιοχής αντέδρασαν έντονα, όταν διαπίστωσαν το πρωί ότι συνεργεία του Δήμου Αθηναίων είχαν προχωρήσει ξημερώματα στην υλοτόμηση, παρουσία ισχυρής δύναμης των ΜΑΤ. Σπάζοντας τον αστυνομικό κλοιό, οι κάτοικοι απέτρεψαν τόσο τη συνέχιση των εργασιών όσο και την περίφραξη της επίμαχης έκτασης, ενώ κατά τη διαμαρτυρία τους «νέκρωσαν» την Πατησίων, από το ύψος της Αγίου Μελετίου ως την οδό Καλλιφρονά. Το κλίμα ήταν τεταμένο σε τέτοιον βαθμό που ως αργά χθες το βράδυ δεν είχαν σταματήσει τα μικροεπεισόδια έξω από τα Αστυνομικά Τμήματα Κυψέλης και Αγ. Παντελεήμονα, ενώ βροχή έπεφταν οι μηνύσεις κατά του δήμου. 

«Δεν έχει μείνει δέντρο όρθιο, 3- 4 φοίνικες απέμειναν μόνον...» τόνιζαν κάτοικοι, χαρακτηρίζοντας «εγκληματική» την ενέργεια του δήμου. Με δηλώσεις του, ο αρμόδιος αντιδήμαρχος κ. Χρ. Ακριτίδης κάνει λόγο για κοπή 12 αιωνόβιων πεύκων, ενώ διαβεβαιώνει ότι όλα τα υπόλοιπα μεταφέρθηκαν στο φυτώριο του δήμου για να μεταφυτευθούν στην επίγεια έκταση του μελλοντικού πάρκινγκ. Σύμβαση του 2007, κατά την έναρξη της θητείας του κ. Ν. Κακλαμάνη, δίνει το πράσινο φως για την κατασκευή υπόγειου τριώροφου πάρκινγκ 180 θέσεων και «άλσους που θα έχει πάνω από 150 δέντρα, φυτεμένα στο επίμαχο σημείο». 

Ο κ. Ακριτίδης επιμένει ότι η δημοτική Αρχή διαθέτει όλες τις απαραίτητες εγκρίσεις για την κοπή, στην υπόθεση όμως υπάρχει... παρελθόν. Είναι η δεύτερη φορά που ο Δήμος Αθηναίων κινεί τα νήματα για το γκαράζ, καθώς την πρώτη, πριν από έξι μήνες, σχετικό αίτημά του είχε απορριφθεί από την αρμόδια Επιτροπή Αρχιτεκτονικού Ελέγχου- την οποία και συστήνει η Νομαρχία Αθηνών. 

Η Επιτροπή αυτή, που απαρτίζεται από εκπροσώπους του ΤΕΕ, του Συλλόγου Αρχιτεκτόνων, της Τοπικής Ενωσης Δήμων και Κοινοτήτων του Νομού Αττικής (ΤΕΔΚΝΑ) καθώς και της Πολεοδομίας της οικείας νομαρχίας, είχε αποφασίσει την παραπομπή- λόγω σοβαρότητας- του ζητήματος στο δευτεροβάθμιο όργανό της, το οποίο και έκλεισε τελικά την πόρτα στον δήμο, λέγοντας «όχι» στην υλοτόμηση. Σύμφωνα πάντοτε με τον κ. Ακριτίδη, ο δήμος συμμορφώθηκε με τις υποδείξεις που του έγιναν, ενώ παρουσίασε νέα μελέτη, η οποία και εγκρίθηκε την προηγούμενη εβδομάδα. 

Το πρόβλημα είναι ότι η έγκριση κινείται σε διαφορετικό μήκος κύματος από αυτό της Διεύθυνσης Δασών της Περιφέρειας Αττικής, έγγραφο της οποίας το 2007 απαγόρευε διά ροπάλου την υλοτομία. 

Η δημοτική παράταξη του ΣΥΡΙΖΑ, Ανοιχτή Πόλη, αντιτέθηκε στην «πραξικοπηματική ενέργεια του δήμου». Την αντίδρασή της εξέφρασε και η Συμπαράταξη (ΚΚΕ), μιλώντας για «απαράδεκτες μεθοδεύσεις».

http://www.tovima.gr/default.asp?pid=2&ct=1&artId=252389

Αντίδραση της WWF για κοπή δέντρων από τον Δήμο Αθηναίων

Κατάπληξη και αποτροπιασμό εκφράζει η περιβαλλοντική οργάνωση WWF Ελλάς για την αποψίλωση του σημαντικού πράσινου πνεύμονα της περιβαλλοντικά επιβαρυμένης περιοχής των Πατησίων.

Το γεγονός ότι η δημοτική αρχή που εκλέγεται με εντολή από τους πολίτες για περιφρούρηση της ποιότητας ζωής στην υποβαθμισμένη πόλη προβαίνει σε καταστροφή πράσινου χώρου για να κατασκευάσει πάρκιγκ αγγίζει τα όρια του παραλογισμού. Ειρωνεία δε αποτελεί η ανακοίνωση συμμετοχής του υπαίτιου για αυτή την αχαρακτήριστη ενέργεια Δήμου Αθηναίων στη χθεσινή αναδάσωση του Δάσους Κοκκιναρά που πραγματοποιήθηκε από δεκάδες χιλιάδες περιβαλλοντικά ευαίσθητους πολίτες και οργανώσεις.

«Καλούμε τον Δήμαρχο Αθηναίων να αλλάξει ρότα και να ενδιαφερθεί επί της ουσίας για τα τεράστια περιβαλλοντικά προβλήματα της Αθήνας. Είναι αδιανόητο στις δύσκολες μέρες μας, οι ελεύθεροι χώροι πρασίνου, η ανάσα της κάθε γειτονιάς, να αντιμετωπίζονται σαν οικόπεδα για περαιτέρω οικοδόμηση», δηλώνει ο Δημήτρης Καραβέλλας, Διευθυντής WWF Ελλάς.

http://www.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_kathremote_1_26/01/2009_264776

Κάνουν τις πλατείες... γλάστρες

Της ΧΑΡΑΣ ΤΖΑΝΑΒΑΡΑ

· Πλατείες και δημόσιοι ελεύθεροι χώροι στο λεκανοπέδιο μετατρέπονται σε... ζαρντινιέρες στο όνομα της κατασκευής γκαράζ, με πρωτοβουλία του Δήμου της Αθήνας αλλά και του υπουργείου ΠΕΧΩΔΕ. Είναι η εύκολη λύση, που γαρνίρεται με άφθονες υποσχέσεις αποκατάστασης του πράσινου, με φύτευση δένδρων και θάμνων, μάλιστα σε αριθμούς πολλαπλάσιους σε σχέση με αυτά που αφανίζονται για χάρη των υπόγειων έργων.

Η πραγματικότητα όμως είναι διαφορετική. Το αποδεικνύει μια βόλτα από τις πλατείες Κάνιγγος, Αιγύπτου και Παίδων με τα καχεκτικά δένδρα να μετρώνται στα δάχτυλα. Μάλιστα στην πρώτη περίπτωση, αντί για δένδρα, «εφύτρωσε» ένα αυτόματο μηχάνημα ανάλυψης χρημάτων μεγάλης τράπεζας, το οποίο τοποθετήθηκε σε θέση που επισκιάζει το άγαλμα του φιλέλληνα Κάνιγκ.

Αυτή η εικόνα δεν εμπόδισε τον κ. Κακλαμάνη, μετά το... Βατερλό των σχεδίων τσιμεντοποίησης του Βοτανικού και του άλσους Παγκρατίου, να αφανίσει το παρκάκι της οδού Κύπρου και Πατησίων, στην Κυψέλη.

«Είναι ντροπή να αφανίζεται το λιγοστό πράσινο στην πιο πυκνοδομημένη γειτονιά της πρωτεύουσας, όπου αντιστοιχούν 80 κάτοικοι ανά στρέμμα, από τα υψηλότερα στον κόσμο, συγκρίσιμα μόνον με τα δεδομένα του Χονγκ Κονγκ, ενώ η αναλογία πρασίνου είναι της τάξης του ενός τετραγωνικού ανά κάτοικο», δήλωσε στην «Ε» ο πολεοδόμος Γιάννης Πολύζος, αντιπρύτανης του Πολυτεχνείου. Θεωρεί ότι «ο δήμαρχος υπαναχώρησε πλήρως από την προεκλογική του δέσμευση για εξασφάλιση νέων χώρων πρασίνου» και θυμίζει τα πρόσφατα σχέδια για υπόγειο γκαράζ με κατεδάφιση της Δημοτικής Αγοράς στη Φωκίωνος Νέγρη, που επίσης ματαιώθηκαν, αλλά και τη στάση της δημοτικής αρχής στο κόψιμο δένδρων για τα έργα του Προαστιακού. «Δεν είναι επιστημονική αντιμετώπιση ότι μετά τα έργα η επιφάνεια θα φυτευθεί με δένδρα. Εχουμε πολλά παραδείγματα που δείχνουν το αντίθετο. Επιπλέον με το υπόγειο γκαράζ δεν θα έχουμε χώμα, αλλά "σκληρές" επιφάνειες μέσα στον αστικό ιστό. Αυτό σημαίνει περισσότερη ρύπανση και άνοδο της θερμοκρασίας σε τοπική κλίμακα», προσθέτει, και θεωρεί ότι τέτοια προβλήματα θα ανακύπτουν κάθε τόσο από το γεγονός ότι το λεκανοπέδιο δεν διαθέτει επικαιροποιημένο σχέδιο για την αξιοποίηση των ελεύθερων χώρων.

«Δεν αντιμετωπίζεται με τέτοια μέτρα το υπαρκτό πρόβλημα της στάθμευσης», υπογραμμίζει ο συγκοινωνιολόγος Θάνος Βλαστός, καθηγητής του Πολυτεχνείου και εξηγεί ότι κάθε χρόνο προστίθενται 200.000 νέα οχήματα, ενώ την τελευταία δεκαετία έχουν κατασκευαστεί μόνο 5.000 θέσεις στάθμευσης. «Δεν λέω πως πρέπει να φθάσουμε στα επίπεδα της Ιαπωνίας, όπου δεν μπορείς να αγοράσεις Ι.Χ., αν δεν έχεις εξασφαλίσει θέση στάθμευσης. Πρέπει, όμως, όλοι να καταλάβουμε ότι ζούμε σε μια πόλη που δεν μας χωράει και αυτό πρέπει να μας οδηγήσει σε αλλαγή νοοτροπίας», υπογραμμίζει και θεωρεί πως η αντιμετώπιση της στενότητας του δημόσιου χώρου πρέπει να προσεγγιστεί με διαφορετικό τρόπο: «Να οργανώσουμε τις συγκοινωνίες, ένα δίκτυο πεζόδρομων για περπάτημα, λωρίδες ειδικά για ποδήλατα, ώστε να φθάσουμε να αντιμετωπίζουμε το Ι.Χ. στις πραγματικές του διαστάσεις. Αν το αντιμετωπίσουμε το Ι.Χ. ως συμπληρωματικό μέσο μεταφοράς, τότε θα μπορούμε να λύσουμε το πρόβλημα της στάθμευσης με περιφερειακά γκαράζ σε επιλεγμένους χώρους που θα είναι προσβάσιμοι με μέσα σταθερής τροχιάς». Ειδικά για την περίπτωση της οδού Κύπρου μας είπε: «Είναι λάθος. Τα γκαράζ στο κέντρο της πόλης δεν λύνουν το πρόβλημα της στάθμευσης, αλλά λειτουργούν ως κράχτης για την προσέλκυση και νέων Ι.Χ. στην περιοχή».

«Είναι αδιανόητο στις δύσκολες ημέρες μας οι ελεύθεροι χώροι πράσινου, η ανάσα της κάθε γειτονιάς, να αντιμετωπίζονται σαν οικόπεδα για περαιτέρω οικοδόμηση», δήλωσε ο Δημήτρης Καραβέλλας, διευθυντής του WWF-Ελλάς και καλεί τον δήμαρχο «να αλλάξει ρότα και να ενδιαφερθεί επί της ουσίας για τα τεράστια περιβαλλοντικά προβλήματα της Αθήνας». Η περιβαλλοντική οργάνωση εκφράζει τον αποτροπιασμό της για μια πράξη που γίνεται μια ημέρα μετά από τη μεγάλη δενδροφύτευση στον Κοκκιναρά, στην οποία μετείχε και ο Δήμος Αθηναίων.

http://www.enet.gr/online/online_text/c=112,id=7489740

Ανοιξε παράθυρο διαλόγου για το γήπεδο στο Βοτανικό

· Νέα προσφυγή για τις απαλλοτριώσεις, κατέθεσαν χθες κάτοικοι της περιοχής

Του Αλέξανδρου Αυλωνίτη

«Παράθυρο» για διάλογο ώστε να προχωρήσει το γήπεδο άνοιξαν χθες οι μεγαλομέτοχοι του Παναθηναϊκού. «Ελάτε να τα βρούμε», ήταν το μήνυμα που έστειλε ο πρόεδρος της ΠΑΕ, Νίκος Πατέρας, στον ΣΥΡΙΖΑ και στους 131 πολίτες που προσέφυγαν στο ΣτΕ και πέτυχαν την αναστολή των εργασιών στον Βοτανικό!

Μετά τη χθεσινή σύσκεψη των μεγαλομετόχων που πραγματοποιήθηκε με τη συμμετοχή του δημάρχου Αθηναίων Νικήτα Κακλαμάνη και του εντεταλμένου συμβούλου για το γήπεδο Βαγγέλη Σαμαρά, ο πρόεδρος της ΠΑΕ, Νίκος Πατέρας, κάλεσε τον ΣΥΡΙΖΑ σε διάλογο, εφόσον βέβαια αποσυρθούν οι προσφυγές στη Δικαιοσύνη.

«Συζητήσαμε με τον κ. δήμαρχο την κατάσταση που έχει διαμορφωθεί για τις εξελίξεις στη «Διπλή Ανάπλαση» και κατασκευή του νέου γηπέδου του Παναθηναϊκού και των εγκαταστάσεων του Ερασιτέχνη. 

Η ΠΑΕ Παναθηναϊκός και ο Δήμος επιθυμούν την κατασκευή του γηπέδου χωρίς να την αφορούν πολιτικές ή επιχειρηματικές σκοπιμότητες», δήλωσε ο Νίκος Πατέρας και συνέχισε, τονίζοντας: «Η επιτροπή των 131 και ο ΣΥΡΙΖΑ έχουν δηλώσει ότι δεν αντιτίθενται στην κατασκευή του γηπέδου, παρ’ ότι έχουν κάνει σειρά προσφυγών εναντίον όλων.

Εφτασε η στιγμή, ο ΣΥΡΙΖΑ και οι 131 να αποδείξουν ότι αυτά που λένε τα εννοούν. Τους καλούμε επισήμως σε συζήτηση. Εφόσον αποσυρθούν όλες οι προσφυγές που επηρεάζουν την κατασκευή του γηπέδου του Παναθηναϊκού. Εμείς είμαστε έτοιμοι να προχωρήσουμε χωρίς καμία καθυστέρηση στη δημιουργία του γηπέδου και όλων των υπολοίπων αθλητικών χώρων και εγκαταστάσεων». 

Η πρόσκληση σε διάλογο θα μπορούσε να ερμηνευτεί ως κίνηση να «ξεμπλοκάρει» η διαδικασία κατασκευής του γηπέδου, ακόμη κι αν αυτό αποσυνδεόταν με κάποιο τρόπο από το εμπορικό κέντρο. 

Πληροφορίες αναφέρουν ότι στο τραπέζι του διαλόγου μπορεί να πέσει ένα «Σχέδιο Β» από την πλευρά του Παναθηναϊκού, σχέδιο το οποίο θα ικανοποιούσε τους προσφεύγοντες στη Δικαιοσύνη και το κυριότερο θα άνοιγε τον δρόμο για να ξεκινήσει άμεσα και χωρίς κανένα εμπόδιο η κατασκευή του γηπέδου.

«Στον βαθμό που η ΠΑΕ εξετάζει σοβαρά το ενδεχόμενο άμεσης έναρξης των εργασιών για το γήπεδο, αποσυνδεδεμένο από το εμπορικό κέντρο του κ. Βωβού, εμείς είμαστε έτοιμοι να συμβάλλουμε θετικά και δημιουργικά σε αυτή την κατεύθυνση», τονίζει σε ανακοίνωσή του ο ΣΥΝ. 

Παράλληλα, επίκαιρη ερώτηση προς τους υπουργούς ΠΕΧΩΔΕ και Εσωτερικών για την καθυστέρηση των έργων για την κατασκευή του νέου γηπέδου του ΠΑΟ κατέθεσε ο πρόεδρος της Κ.Ο. του ΣΥΡΙΖΑ Αλέκος Αλαβάνος. Ο κ. Αλαβάνος ερωτά γιατί καθυστερεί και πότε προβλέπεται να ολοκληρωθεί η διαδικασία κατάθεσης και έγκρισης των υπολειπόμενων Μελετών σχετικά με την Οικοδομική Άδεια του νέου γηπέδου.

Νέα προσφυγή 

Εν τω μεταξύ, σε νέες νομικές περιπέτειες μπαίνει το γήπεδο του Παναθηναϊκού έπειτα από χθεσινή προσφυγή κατοίκων ιδιοκτητών μερικών στρεμμάτων (και αποθηκών) που προσβάλλουν τη διαδικασία απαλλοτρίωσης των ακινήτων τους στο Βοτανικό. 

Η νέα προσφυγή στο Συμβούλιο της Επικρατείας θέτει ζήτημα αντισυνταγματικότητας του νόμου 3481/06 (για τη διπλή ανάπλαση Ελαιώνα - Αμπελοκήπων) και οι ιδιοκτήτες υποστηρίζουν ότι υπήρξε σε βάρος τους κατάχρηση εξουσίας. 

Μεταξύ άλλων αναφέρουν ότι η απαλλοτρίωση είναι παράνομη και αντίθεση στις διατάξεις του Συντάγματος που προστατεύουν την ιδιοκτησία, γιατί δεν γίνεται για να εξυπηρετηθεί το δημόσιο συμφέρον, αλλά τα ιδιωτικά συμφέροντα της ΠΑΕ Παναθηναϊκός που θα χρησιμοποιήσει το γήπεδο.

http://www.imerisia.gr/article.asp?catid=12333&subid=2&tag=9360&pubid=5087160

Πράσινη δήλωση κορυφής για τον Βοτανικό

· Οι μεγαλομέτοχοι της ΠΑΕ Παναθηναϊκός καλούν σε διάλογο τον ΣΥΡΙΖΑ και τους 131 πολίτες και ξεκαθαρίζουν ότι θα προχωρήσουν στην κατασκευή του γηπέδου εφόσον αποσυρθούν όλες οι προσφυγές 

Ι. ΣΚΟΚΑΣ

Το νέο γήπεδο του ΠΑΟ στον Βοτανικό ήταν το αντικείμενο της χθεσινής έκτακτης συνάντησης των μεγαλομετόχων της ΠΑΕ Παναθηναϊκός κκ. Ι. Βαρδινογιάννη, Α. Βγενόπουλου, Π. Γιαννακόπουλου, Ν. Πατέρα, παρουσία του δημάρχου Αθηναίων κ. Ν. Κακλαμάνη και του εντεταλμένου συμβούλου της ΠΑΕ κ. Ευ. Σαμαρά. Το ραντεβού έγινε στα γραφεία του κ. Πατέρα επί της Βασ. Σοφίας και η συζήτηση διήρκεσε μία ώρα. Σύμφωνα με κοινή δήλωση των μεγαλομετόχων της ΠΑΕ, δύο είναι οι βασικοί άξονες πάνω στους οποίους θα κινηθούν το επόμενο διάστημα: Πρώτον, καλούν σε διάλογο τον ΣΥΡΙΖΑ και τους 131 πολίτες που έχουν προσφύγει στο ΣτΕ και δεύτερον, ξεκαθαρίζουν ότι θα προχωρήσουν στην κατασκευή του γηπέδου εφόσον αποσυρθούν όλες οι προσφυγές (συμπεριλαμβανομένων και αυτών κατά του mall συμφερόντων Βωβού, όπως διευκρίνιζαν αργότερα από την ΠΑΕ). 
Αναλυτικά, το κείμενο που υπογράφουν οι τέσσερις μεγαλομέτοχοι αναφέρει: «Η ΠΑΕ Παναθηναϊκός και ο Δήμος επιθυμούν την κατασκευή του γηπέδου χωρίς να την αφορούν πολιτικές ή επιχειρηματικές σκοπιμότητες. Η επιτροπή των 131 και ο ΣΥΡΙΖΑ έχουν δηλώσει ότι δεν αντιτίθενται στην κατασκευή του γηπέδου, παρότι έχουν κάνει σειρά προσφυγών όχι μόνο εναντίον της συνταγματικότητας του νόμου, αλλά και όλων των πράξεων του Δήμου προς την κατεύθυνση της εφαρμογής του, συμπεριλαμβανομένης και της προσφυγής κατά της συμφωνίας μεταξύ του Δήμου και του Παναθηναϊκού βάσει της οποίας θα μπορούσε να ξεκινήσει η κατασκευή του γηπέδου. Εφτασε η στιγμή ο ΣΥΡΙΖΑ και οι 131 να αποδείξουν ότι αυτά που λένε τα εννοούν. Τους καλούμε επισήμως σε συζήτηση. Εφόσον αποσυρθούν όλες οι προσφυγές που επηρεάζουν την κατασκευή του γηπέδου του Παναθηναϊκού, εμείς είμαστε έτοιμοι να προχωρήσουμε χωρίς καμία καθυστέρηση στη δημιουργία του γηπέδου και όλων των υπολοίπων αθλητικών χώρων και εγκαταστάσεων». 
Αισιόδοξος εμφανίστηκε από την πλευρά του ο κ. Κακλαμάνης, ο οποίος δήλωσε μετά τη συνάντηση: «Επαναβεβαιώθηκε ότι η ΠΑΕ Παναθηναϊκός, η Παναθηναϊκή οικογένεια και ο Δήμος συνεχίζουν από κοινού ώστε το όνειρο να γίνει πραγματικότητα. Μέσα στο πρότζεκτ του γηπέδου συμπεριλαμβάνεται η ΠΑΕ, ο Ερασιτέχνης και τα 135 στρέμματα πράσινου στον Ελαιώνα και τη Λεωφόρο Αλεξάνδρας. Οσες δυσκολίες υπάρχουν θα ξεπεραστούν». 

Ο ΣΥΡΙΖΑ τοποθετήθηκε με ανακοίνωση από το γραφείο Τύπου τονίζοντας ότι «έστω και καθυστερημένα, επισήμως η ΠΑΕ Παναθηναϊκός αντιλαμβάνεται ότι οι πολίτες που διεκδικούν πράσινο και όχι εμπορικό κέντρο στον Ελαιώνα, δεν είναι εχθροί του νέου γηπέδου της ομάδας». 

Επαναλαμβάνεται ότι ο ΣΥΡΙΖΑ είναι υπέρ του γηπέδου του Παναθηναϊκού αποδεσμευμένου όμως από το κέντρο του κ. Βωβού: «Ελπίζουμε σύντομα να αναγνωρίσουν και επισήμως τον πραγματικό εχθρό και τον υπεύθυνο των μέχρι τώρα καθυστερήσεων: Τον μεγαλοεργολάβο κ. Βωβό, που, με την κάλυψη του Δημάρχου της Πόλης, κρατά σε ομηρία τη διπλή ανάπλαση. Σε κάθε περίπτωση, η δική μας υπομονή στην υπόθεση αυτή παραμένει ανεξάντλητη. Στον βαθμό που η ΠΑΕ εξετάζει σοβαρά το ενδεχόμενο άμεσης έναρξης των εργασιών για το γήπεδο, αποσυνδεδεμένο από το εμπορικό κέντρο του κ. Βωβού, εμείς είμαστε έτοιμοι να συμβάλλουμε θετικά και δημιουργικά σε αυτή την κατεύθυνση». 

Στη Βουλή η καθυστέρηση των έργων

Η καθυστέρηση των έργων για την κατασκευή του νέου γηπέδου του Παναθηναϊκού θα βρεθεί στο επίκεντρο συζήτησης στη Βουλή μεθαύριο Πέμπτη, ύστερα από επίκαιρη ερώτηση που κατέθεσε ο πρόεδρος της ΚΟ του ΣΥΡΙΖΑ κ. Αλ. Αλαβάνος προς τους υπουργούς ΠΕΧΩΔΕ και Εσωτερικών. Με δεδομένο ότι η απόφαση του Συμβουλίου της Επικρατείας (ΣτΕ) για αναστολή των εργασιών αφορά μόνο το εμπορικό κέντρο της εταιρείας Βωβός στον Βοτανικό, ο κ. Αλαβάνος επιχειρεί να στηρίξει την άποψη του ΣΥΡΙΖΑ ότι δεν είναι αλληλένδετο το γήπεδο με το εμπορικό κέντρο και να αναστρέψει το αρνητικό κλίμα, μεταθέτοντας το ζήτημα στην κυβέρνηση και στον Δήμο Αθηναίων για την προώθηση των εργασιών κατασκευής του γηπέδου. 
Στο μεταξύ νέος κύκλος προσφυγών ξεκίνησε προς το Συμβούλιο της Επικρατείας. Μετά την πρόσφατη απόφαση του τμήματος Αναστολών που «πάγωσε» προσωρινά την ανέγερση του εμπορικού κέντρου από την τεχνική εταιρεία Μπάμπης Βωβός, χθες τρεις συνιδιοκτήτες έκτασης 5.610 τ.μ. ζήτησαν να ακυρωθεί ως αντισυνταγματική και παράνομη η απαλλοτρίωση ακινήτου τους που έγινε από τον Δήμο Αθηναίων. Αξίζει να σημειωθεί ότι οι σύμβουλοι Επικρατείας σε διάσκεψη έχουν απορρίψει παρόμοιες προσφυγές που είχαν κατατεθεί από άλλους ιδιοκτήτες ακινήτων.

http://www.tovima.gr/default.asp?pid=2&ct=1&artid=252387

Η μεγαλύτερη πράσινη στέγη της Ευρώπης

· Τα σχέδια του αρχιτέκτονα Ρέντσο Πιάνο για τη νέα Εθνική Λυρική Σκηνή και τη νέα Εθνική Βιβλιοθήκη 

ΜΑΡΙΑ ΘΕΡΜΟΥ

Πώς μοιάζει η Αθήνα από ψηλά; «Σαν ένα λατομείο λευκού μαρμάρου!» είπε ο διάσημος ιταλός αρχιτέκτονας Ρέντσο Πιάνο το Σάββατο το μεσημέρι στο Ζάππειο κατά την πρώτη παρουσίαση των σχεδίων του Κέντρου Πολιτισμού Ιδρυμα Σταύρος Νιάρχος, που θα κατασκευαστεί στο Δέλτα Φαλήρου σε έκταση 166 στρεμμάτων. Ενα λατομείο, λοιπόν, σε μια άκρη του οποίου, όμως, στο μέτωπο της θάλασσας, θα καταλήγει σε ένα πάρκο. 

Ανοιχτό στον πολιτισμό, αλλά και στον ελεύθερο χρόνο των ανθρώπων. Γιατί μπορεί ο Ρέντσο Πιάνο να κατασκευάζει τη νέα Εθνική Λυρική Σκηνή και τη νέα Εθνική Βιβλιοθήκη, μεγάλη δωρεά του Ιδρύματος Σταύρος Νιάρχος στη χώρα, η πρωταρχική του σύλληψη ωστόσο, από την οποία αναδύεται και ο αρχιτεκτονικός σχεδιασμός του κέντρου, είναι η διαμόρφωση του τοπίου. 

Με αυτή τη βάση, τα κτίρια αναμένεται να είναι όχι απλώς φιλικά προς το περιβάλλον, αλλά ενταγμένα σε αυτό με τις ιδανικότερες οικολογικά συνθήκες. «Θέλουμε να αποδείξουμε ότι μπορούμε να δημιουργήσουμε κτίρια τα οποία μπορούν να αναπνέουν. Γιατί ένα κτίριο δεν πρέπει να είναι επιθετικό· αντίθετα, πρέπει να αναπνέει και να ζει με τη φύση» είπε ο κ. Πιάνο. 

Το ακροατήριό του- ο Πρωθυπουργός, υπουργοί, τα μέλη του Ιδρύματος Σταύρος Νιάρχος κ.ά. άκουγαν τον αρχιτέκτονα να παραθέτει τις ιδέες του γύρω από το έργο, αλλά και τη φιλοσοφία του για έναν «δημοκρατικό» τρόπο δουλειάς. «Μου αρέσει η ιδέα της συνεργασίας και όσων ευεργετημάτων μπορεί να προκύψουν μέσα από αυτήν, πόσο μάλλον που αυτό συμβαίνει στην πατρίδα του πολιτισμού και της δημοκρατίας» δήλωσε. Γι΄ αυτό και σε πρώτη φάση παρουσίασε την έννοια του έργου, το οποίο βρίσκεται στο στάδιο της προμελέτης. 

Ωστόσο και έτσι, χάρη σε εξαιρετικές μακέτες, έγινε αμέσως κατανοητή η ιδέα του αρχιτέκτονα που θέλει να αναπλάσει ολόκληρη περιοχή συμπεριλαμβάνοντας σε αυτήν τα δύο πολύτιμα για την Αθήνα κτίρια, τη Λυρική και τη Βιβλιοθήκη. 

Το νερό εξάλλου παίζει καθοριστικό ρόλο στον σχεδιασμό καθώς ο προσανατολισμός του κέντρου θα είναι προς τη θάλασσα. «Αυτή η θάλασσα, η Μεσόγειος, συνδέει πολλές χώρες, καταγράφει την ιστορία των ανθρώπων και την επιστρέφει στους ανθρώπους» είπε. Και αν αποκαλυφθούν αρχαία; «Τόσο το καλύτερο! Αρχαίες πόλεις όπως η Αθήνα και η Ρώμη έχουν ένα παρελθόν με το οποίο μπορεί κανείς να δουλέψει δημιουργικά». 

Η ιδέα είναι η δημιουργία ενός τεχνητού λόφου, ο οποίος θα «αναπτυχθεί» από βορρά προς νότο (από την Καλλιθέα προς τη θάλασσα) με μικρή κλίση της τάξεως του 6%, χάρη στην οποία θα είναι εύκολο το περπάτημα επάνω σε αυτόν. 

Επιπλέον η επιφάνεια του λόφου, η οποία θα είναι καλυμμένη με πράσινο, θα λειτουργεί και ως στέγη των κτιρίων τα οποία θα βρίσκονται στην καρδιά του λόφου. Αποτέλεσμα: Θα μπορούμε να μιλάμε για τη μεγαλύτερη πράσινη οροφή της Ευρώπης! 

Στην «κορυφή» του ο λόφος θα έχει ύψος 30 μέτρα και από εκεί θα κόβεται απότομα προς τα κάτω σαν απομίμηση παλιού λατομείου. 

Στο σημείο αυτό θα βρίσκεται το κτίριο της Βιβλιοθήκης, η οροφή της οποίας θα είναι 40 μέτρα από το έδαφος. «Η περιοχή της Καλλιθέας έχει πάψει προ πολλού να διαθέτει καλή θέα. Διαμορφώνουμε λοιπόν μια πλαγιά στην οποία θα μπορούν να ανεβαίνουν οι άνθρωποι και να βλέπουν από τη μία μεριά την Αθήνα και την Ακρόπολη και από την άλλη τη θάλασσα» είπε χαρακτηριστικά ο Ρέντσο Πιάνο. Τα κτίρια θα αρχίσουν να κατασκευάζονται το 2011 - ως τον Αύγουστο του 2009 θα υπάρχει η πλήρης αρχιτεκτονική μελέτη-, ενώ ολόκληρο το Κέντρο Πολιτισμού μαζί με το πάρκο θα παραδοθούν στην πολιτεία το 2015. Χώμα και πέτρα θα είναι τα χαρακτηριστικά του κέντρου. «Γι΄ αυτό πρέπει να αναζητήσουμε ένα λατομείο από το οποίο θα πάρουμε το υλικό μας, το οποίο πρέπει να αντέχει στον χρόνο, όπως αντέχει ένα βουνό ή ένα δάσος» τόνισε ο κ. Πιάνο. 

Η Λυρική Σκηνή θα διαθέτει 1.400 θέσεις, ενώ θα υπάρχει και δεύτερη μικρότερη αίθουσα για πειραματικές συναυλίες και παραστάσεις. Οπως είπε ο ίδιος, «τη Βιβλιοθήκη πρέπει να την επινοήσουμε, διότι τα τελευταία 30 χρόνια ο ρόλος της έχει αλλάξει ριζικά. Για μένα η Βιβλιοθήκη είναι ένας χώρος όπου θα αναζητεί κανείς πληροφορίες, χώρος ανάγνωσης, αλλά και συνάντησης με άλλους ανθρώπους. Θέλουμε λοιπόν να δημιουργήσουμε μια αίθουσα για τη συνάντηση των ανθρώπων, που θα είναι διαφανής και θα στέκεται πάνω από την πόλη! Γιατί η οροφή της θα βρίσκεται 40 μέτρα από το έδαφος!». 

Μεταξύ των δύο κτιρίων θα υπάρχει εξάλλου η Αγορά, ελεύθερος χώρος έκτασης 40Χ40 τ.μ. ο οποίος θα λειτουργεί ως σημείο συνάντησης, αλλά και τέλεσης θεατρικών παραστάσεων, συναυλιών κτλ. 

Η μουσική είναι «από μόνη της μαγική», όπως είπε ο Ρέντσο Πιάνο. «Είναι μαγεία να την ακούς καθώς βγαίνει από ένα όργανο. Γι΄ αυτό πάντα θέλω να κατασκευάζω αίθουσες μουσικής, παρ΄ ότι είναι μια περιπέτεια αυτό το εγχείρημα. Αλλά έχω φτιάξει πολλές. Στη Ρώμη, στο Τουρίνο, στο Βερολίνο και αλλού». 

Το πάρκο θα καταλαμβάνει έκταση περίπου 140 στρεμμάτων, με τα δέντρα (ελιές, κυπαρίσσια, κουτσουπιές, μυρτιές, δεντρολίβανα και πολλά ακόμη μεσογειακά φυτά, ανθεκτικά στην ξηρασία) να αναπτύσσονται στο μεγαλύτερο μέρος του. Τα δένδρα εξάλλου θα χρησιμεύσουν ως ηχομόνωση από τον θόρυβο της λεωφόρου Συγγρού. 

Στο πάρκο θα υπάρχουν «οδοί» κυκλοφορίας και τουλάχιστον δύο είσοδοι. Ενα υδάτινο κανάλι, μήκους μισού χιλιομέτρου και πλάτους 30 μέτρων, θα διατρέχει τον χώρο με κατεύθυνση προς τη θάλασσα, με την οποία θα έχει την ίδια στάθμη. Το βάθος του θα είναι μικρό, μόλις ενός μέτρου, ικανό όμως για ιστιοπλοΐα παιδιών με μικρά σκάφη.

«Η τέχνη της ομορφιάς και της ποίησης»

Η αειφορία είναι η λέξη-κλειδί για τη σύλληψη του έργου. «Η Γη είναι εύθραυστη και η ενέργεια πολύτιμη» είπε ο Ρέντσο Πιάνο. Γι΄ αυτό θα γίνει χρήση της γεωθερμίας, θα χρησιμοποιηθεί η αιολική ενέργεια και η ηλιακή. «Στοχεύουμε σε μηδενικές εκπομπές ρύπων για λόγους πρακτικούς και συμβολικούς» όπως είπε. 

Η αρχιτεκτονική είναι κατά τον Ρέντσο Πιάνο τέχνη της ομορφιάς και της ποίησης. «Είμαι κατά των επιβλητικών κτιρίων και χώρων» δήλωσε και αναφέρθηκε στο περίφημο «Μπομπούρ», το οποίο έκτισε με έναν φίλο του πριν από πολλά χρόνια, με στόχο να έρθει σε επαφή ο πολίτης με τον πολιτισμό, την αγορά και το περιβάλλον. «Ηταν η επανάσταση των νέων ανθρώπων κατά των επιβλητικών κτιρίων που προκαλούν σεβασμό αλλά και φόβο» τόνισε.

http://www.tovima.gr/default.asp?pid=2&ct=4&artid=252413

Πολιτισμός και περιβάλλον παραδίδονται στο κεφάλαιο

«Περίσσεψαν» οι ρητορικές «γονυκλισίες» προς το κεφάλαιο από τον πρωθυπουργό, Κ. Καραμανλή (και από τον υπουργό Πολιτισμού, Αντ. Σαμαρά αργότερα την ίδια μέρα στο Μέγαρο Μουσικής), με αφορμή την, προπαγανδιστικού τύπου, παρουσίαση - το περασμένο Σάββατο στο Ζάππειο - της προμελέτης για τα κτίρια της Λυρικής Σκηνής και της Εθνικής Βιβλιοθήκης που, ως γνωστόν, θα «ενταφιάσουν» έναν από τους ελάχιστους εναπομείναντες ελεύθερους χώρους της Αθήνας στο φαληρικό Δέλτα, στον πρώην ιππόδρομο. 

Παρά το γεγονός ότι πάνω από 200 πολύτιμα, για το λαό, στρέμματα, χαρακτηρισμένα μάλιστα από το Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθήνας ως «Αστικό Πράσινο» παραχωρούνται για να οικοδομηθεί ένα μεγάλο μέρος τους και παρά το ότι πρόκειται για μια «καραμπινάτη» εισβολή του κεφαλαίου στον πολιτισμό μέσω της «χορηγίας» και των «ευεργεσιών», ο πρωθυπουργός εκτίμησε ότι επρόκειτο για... «μια ημέρα περηφάνιας για ένα μεγαλειώδες έργο»! «Πλέκοντας» το «εγκώμιο» στο «Ιδρυμα Σταύρου Νιάρχου» που αναλαμβάνει το κόστος (450 εκατ. ευρώ) των μελετών και της κατασκευής των κτιρίων, ο πρωθυπουργός έκανε λόγο για «γενναιόδωρη δωρεά» και για «μεγάλους εθνικούς ευεργέτες»!

Το ΚΚΕ από την πρώτη στιγμή αντιτάχθηκε στην παράδοση στο κεφάλαιο

Αυτήν την πλήρη αντιστροφή της πραγματικότητας, το ΚΚΕ την είχε καταγγείλει ήδη από τον Ιούνη του 2007 όταν υπογράφηκε το πρωτόκολλο συνεργασίας μεταξύ κυβέρνησης και ιδρύματος. Το ΚΚΕ προειδοποιούσε ότι «δρομολογεί τη διάπραξη ενός νέου διπλού εγκλήματος σε βάρος του περιβάλλοντος και του πολιτισμού. Ο λαός του Λεκανοπεδίου δεν πρέπει να δώσει καμία βάση στους ισχυρισμούς της κυβέρνησης, του ιδρύματος "Στ. Νιάρχος" και των ΜΜΕ. Είναι ανυπόστατοι και παραπλανητικοί οι ισχυρισμοί τους ότι πρόκειται για ανιδιοτελή προσφορά του ιδρύματος "Στ. Νιάρχος", ώστε να αποκτήσει στέγη η Λυρική Σκηνή και η Εθνική Βιβλιοθήκη. Στην πραγματικότητα η κυβέρνηση παραδίδει στο ίδρυμα Νιάρχου μια έκταση που αξίζει δισεκατομμύρια, ανεκτίμητης περιβαλλοντικής αξίας και του εκχωρεί τη Λυρική Σκηνή και την Εθνική Βιβλιοθήκη, συνεχίζοντας την πολιτική της παράδοσης της δημόσιας περιουσίας και τομέων πολιτισμού στο κεφάλαιο, όπως έγινε και με το Μέγαρο Μουσικής του ιδρύματος Λαμπράκη».

Πρόσθετε, ότι «το πόσο μεγάλη είναι η απάτη που επιχειρείται προκειμένου να ξεγελαστεί ο λαός του Λεκανοπεδίου αποδεικνύεται από το γεγονός ότι η συμφωνία κυβέρνησης - Ιδρύματος δεν έχει δοθεί στη δημοσιότητα και παραμένουν άγνωστοι οι όροι της συμφωνίας». Καλούσε τους εργαζόμενους να ξεσηκωθούν και να απαιτήσουν ώστε ο παλιός Ιππόδρομος και το Φαληρικό Δέλτα «να γίνουν χώρος πρασίνου και αναψυχής χωρίς να εκχωρηθεί ούτε ένα τετραγωνικό μέτρο σε ιδιώτες». «Κανενός είδους ανάμειξη δεν πρέπει να έχουν οι επιχειρηματικοί όμιλοι στη Λυρική Σκηνή και στην Εθνική Βιβλιοθήκη. Ο εκσυγχρονισμός τους, η διαμόρφωση νέων υποδομών και οι χώροι που θα γίνουν πρέπει να είναι αποκλειστικά υπόθεση του κράτους. Η παντελής αδιαφορία που έως τώρα έχουν επιδείξει οι κυβερνήσεις της ΝΔ και του ΠΑΣΟΚ είναι συνειδητή, για να δικαιολογηθεί η παράδοση των χώρων στο κεφάλαιο» σημείωνε το ΚΚΕ.

Η παραχώρηση του χώρου έγινε και με τη σύμφωνη γνώμη της «πράσινης» δημοτικής αρχής της Καλλιθέας ήδη από το 2006, παρά το γεγονός, ότι ενώ γενικά στην Αθήνα η αναλογία πρασίνου ανά κάτοικο μόλις που φτάνει τα 2 τ.μ., στην Καλλιθέα αγγίζει το μηδέν. Ενώ, ελέω Ολυμπιακών Αγώνων, τα μεγάλα επιχειρηματικά συμφέροντα κύκλωσαν την παραλία της, με τις ευλογίες των κυβερνήσεων. Ο μόνος χώρος που απέμεινε ελεύθερος είναι ο Ιππόδρομος.

Ο Ιταλός αρχιτέκτονας Ρέντζο Πιάνο είπε ότι το συνολικό εμβαδό των κτιρίων θα είναι περίπου 25.000 τ.μ., βασικό υλικό θα είναι η πέτρα και η επικλινής στέγη, εμβαδού 10.000 τ.μ., θα καλύπτεται από φωτοβολταϊκά στοιχεία. Το έργο βρίσκεται στο στάδιο της προμελέτης και η ολοκλήρωσή του προβλέπεται το 2015.

http://www1.rizospastis.gr/story.do?id=4919333&publDate=27/1/2009

Σε παρακμή το Πάρκο Σχινιά

Σε πλήρη παρακμή έχει περιέλθει το Εθνικό Πάρκο του Σχινιά, με το έργο του Κωπηλατοδρομίου να έχει εγκαταλειφθεί, με συνεχείς παράνομες επεμβάσεις να γίνονται στον χώρο του υγροτόπου και με ουσιαστικά ανενεργό τον Φορέα Διαχείρισης. 

Τα παραπάνω κατήγγειλε χθες ο πολιτικός εκπρόσωπος του ΠΑΣΟΚ για θέματα Περιβάλλοντος Σπύρος Κουβέλης, ο οποίος επισκέφθηκε την περιοχή μετά την καταγγελία της Ελληνικής Ορνιθολογικής Εταιρείας για παράνομες επιχωματώσεις και αδιάκοπα μπαζώματα που γίνονται στον υγρότοπο Στόμι, στη θέση Δικαστικά του Σχινιά. Ο κ. Κουβέλης χαρακτήρισε την κατάσταση ως απαράδεκτη και απέδωσε την εγκατάλειψη της περιοχής στην «αδράνεια» του Φορέα Διαχείρισης, κάτι που παρατηρείται στους περισσότερους Φορείς Διαχείρισης στη χώρα, οι οποίοι έχουν ουσιαστικά σταματήσει να λειτουργούν και να παράγουν έργο, ελλείψει πολιτικής βούλησης και οικονομικής ενίσχυσης, όπως ανέφερε χαρακτηριστικά. 

Ο βουλευτής του ΠΑΣΟΚ ζήτησε από το ΥΠΕΧΩΔΕ να προχωρήσει σε άμεσες ενέργειες ώστε να προστατευτεί ο υγρότοπος και το Ολυμπιακό έργο του κωπηλατοδρομίου. Το Εθνικό Πάρκο του Σχινιά αποτελεί οικότοπο Κοινοτικής Σημασίας και έχει ενταχθεί στο δίκτυο Natura 2000.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=11900&subid=2&tag=8334&pubid=2254805

Ολοκλήρωση έργων έως τον Σεπτέμβριο

· Σε απόλυτη προτεραιότητα το έργο της θωράκισης και της επέκτασης του μόλου

Του Λεωνίδα Λιάμη

Μέχρι το Σεπτέμβριο του 2009 υπολογίζεται πως θα έχουν ολοκληρωθεί τα έργα που είναι σε εξέλιξη στο λιμάνι της Καβάλας και θα του δώσουν τη δυνατότητα να αυξήσει δραστικά τη δυνατότητα εξυπηρέτησης νέων εμπορευματικών ροών.

Πρόκειται για παρεμβάσεις συνολικού προϋπολογισμού 25 εκατ. ευρώ, με βασικότερη την επέκταση της χερσαίας ζώνης (και τη δημιουργία άλλων 140 στρεμμάτων χώρου) και του κρηπιδώματος, για τις οποίες το αρχικό χρονοδιάγραμμα προέβλεπε παράδοση στο τέλος του 2008, αλλά τελικώς δόθηκε εννεάμηνη παράταση. 

Όπως ανέφερε στην «Η» ο πρόεδρος του Οργανισμού Λιμένος Καβάλας (ΟΛΚ) Π. Παναγιώτου έχει υπάρξει ενδιαφέρον για το εμπορικό λιμάνι της πόλης, αλλά «σε καμία περίπτωση δεν είναι ανάλογο των φημών που κυκλοφόρησαν». 

Για το 2008 δε, είπε πως καταγράφηκε μια ικανοποιητική αύξηση στην κίνηση, όμως, υπάρχει ακόμη δρόμος για να αποτελέσει το τοπικό λιμάνι ανταγωνιστική λύση στη Θεσσαλονίκη ή άλλους μεγάλους εμπορικούς λιμένες της περιοχής.

Μόλος 
Σε χθεσινή σύσκεψη στη νομαρχία Καβάλας, εξάλλου, ο νομάρχης και η διοίκηση του ΟΛΚ αποφάσισαν να θέσουν σε απόλυτη προτεραιότητα το έργο της θωράκισης και της επέκτασης (σ.σ. 80 μέτρα) του προσήνεμου μώλου στο κεντρικό (επιβατικό) λιμάνι της πόλης, το οποίο είχε υποστεί σοβαρές ζημίες το χειμώνα του 2005. 

«Το έργο θα επιδιωχθεί να ενταχθεί και να χρηματοδοτηθεί από πόρους του ΕΣΠΑ», είπε ο κ. Παναγιώτου, προσθέτοντας πως «υπάρχουν έτοιμες και επικαιροποιημένες μελέτες, ενώ έχουν εξασφαλιστεί και οι απαραίτητες άδειες». Προϋπολογισμός του έργου είναι τα 15 εκατ. ευρώ. 

Η ανάθεσή του θα γίνει μέσω διεθνούς διαγωνισμού και στόχος είναι οι εργασίες να έχουν ξεκινήσει την άνοιξη, με προοπτική να έχουν ολοκληρωθεί σε περίπου δύο χρόνια. «Πρόκειται για απολύτως απαραίτητο έργο, γιατί σήμερα το κεντρικό λιμάνι της πόλης δεν είναι ασφαλές. 

Δεν μπορούν να ελλιμενιστούν μικρά σκάφη» τόνισε ο πρόεδρος του ΟΛΚ και υπογράμμισε πως «με τη θωράκιση και την επέκταση του προσήνεμου μώλου, θα τεθούν οι βάσεις για την πλήρη αξιοποίηση της λιμενολεκάνης που παραμένει αναξιοποίητη τουριστικά».

http://www.imerisia.gr/article.asp?catid=12336&subid=2&tag=9464&pubid=5087157

Κονδύλια για 5.500 κάδους ανακύκλωσης

· Τη χρηματοδότηση ορισμένων δήμων για την προμήθεια 5.500 μπλε κάδων ανακύκλωσης ενέκρινε χτες ο υπουργός ΠΕΧΩΔΕ Γιώργος Σουφλιάς. 

Πρόκειται για την ενεργοποίηση μέρους της συμφωνίας του ΥΠΕΧΩΔΕ και της διοίκησης του Συλλογικού Συστήματος Ανακύκλωσης Συσκευασιών που προβλέπει τη χορήγηση 20.000 μπλε κάδων μέχρι το 2011 από το υπουργείο προς τους δήμους. 

Με την ενεργοποίηση θα χορηγηθούν 2.000 μπλε κάδοι στον δήμο Αθηναίων, 1.500 κάδων στον δήμο Πειραιά, 1000 κάδων στον Σύνδεσμο ΟΤΑ Μείζονος Θεσσαλονίκης, 500 κάδους στον δήμο Περιστερίου, 200 στους δήμους Γαλατσίου και Κορυδαλλού και 100 κάδων στον δήμο Ικαρίας. 

Ο κ. Σουφλιάς δήλωσε για το θέμα ότι «η κλιμακωτή χρηματοδότηση θα λειτουργήσει ως κίνητρο για τους ΟΤΑ να λειτουργήσουν αποτελεσματικότερα στη συλλογή και στη μεταφορά των απορριμμάτων των μπλε κάδων. Μέχρι το 2011 προβλέπεται ο υπερδιπλασιασμός του αριθμού των ΟΤΑ που συμμετέχουν στο πρόγραμμα με στόχο να συλλέγονται 20 έως 25 κιλά άνα κάτοικο το χρόνο.

http://www.imerisia.gr/article.asp?catid=12333&subid=2&tag=9464&pubid=5087152

600 Ι.Χ. «μένουν» κάθε μέρα στο δρόμο

· «Κάτι ακούγατε» από τον κινητήρα του Ι.Χ., αλλά ο μάστορας στο συνεργείο της γωνίας λίγο πιο πάνω το μερεμέτισε ελαφρώς και σας συνέστησε να πάτε το αυτοκίνητο για μια πιο σταθερή επισκευή «την ερχόμενη εβδομάδα». Εκτοτε, πέρασαν κάτι μήνες και φυσικά το αυτοκίνητο, προφανώς τσατισμένο από τη συμπεριφορά σας, διάλεξε την πιο ακατάλληλη στιγμή και θέση για να παραδώσει το πνεύμα. Μεσημέρι καθημερινής, στην αριστερή λωρίδα του δρόμου, τη στιγμή που στη δεξιά εκτελούνται έργα και ενώ έχετε αργήσει για 20 λεπτά στο ραντεβού σας.

Δεν είστε μόνοι. Γύρω στα 600 αυτοκίνητα «μένουν» κάθε μέρα στους ελληνικούς δρόμους, σύμφωνα με τα στοιχεία της οδικής βοήθειας της ΕΛΠΑ (γνωστής και ως ΟΒΕΛΠΑ).

Πρώτη αιτία ακινητοποίησης αποτελούν οι βλάβες στο ηλεκτρικό σύστημα, όχι τόσο λόγω κάποιας αστοχίας υλικού όσο εξαιτίας της άγνοιας πολλών οδηγών σε θέματα όπως η συντήρηση της μπαταρίας. Αντίθετα, οι ακινητοποιήσεις εξαιτίας κάποιου ατυχήματος ή μιας βλάβης στον κινητήρα δεν έχουν τη συνεισφορά που θα περίμενε κανείς στον αριθμό των ακινητοποιήσεων. Καθεμία από τις συγκεκριμένες περιπτώσεις έχει αποτέλεσμα να «μένουν» στον δρόμο γύρω στα 60 αυτοκίνητα καθημερινά.

Αμέσως μετά στην κατάταξη, ως αιτία βλάβης, έρχονται τα ελαστικά, τα οποία βέβαια καταπονούνται αγρίως στους ελληνικούς (κατσικο-)δρόμους, όπως το ίδιο συμβαίνει και για τις αναρτήσεις. Αυτά είναι, ωστόσο, λίγο-πολύ αναμενόμενα. 

Εκεί που άνθρωποι και γερανοί σηκώνουν τα χέρια ψηλά είναι όταν έρχονται αντιμέτωποι με ορισμένες, τουλάχιστον περίεργες, περιπτώσεις, όπως η ακινητοποίηση ενός συμβατικού οχήματος στην άμμο μιας παραλίας (!).

Τα καλύτερα, πάντως, προέρχονται από την αφηρημάδα των οδηγών. Τέσσερα ή πέντε οχήματα ακινητοποιούνται κάθε ημέρα επειδή ο οδηγός είτε ξέχασε να βάλει βενζίνη στο αυτοκίνητο (σ.σ. πάνω που το 'μαθα να τσουλάει χωρίς βενζίνη, έμεινε το άτιμο) ή ξέχασε τα κλειδιά του.

Υπάρχουν όμως και οι αμετανόητοι, όπως ο (ανώνυμος) οδηγός που ζήτησε τις υπηρεσίες της ΟΒΕΛΠΑ 15 φορές με το ίδιο αυτοκίνητο, καθώς και οι ασύλληπτα άτυχοι. 

Χαρακτηριστική είναι η περίπτωση όπου έπειτα από βροχόπτωση τα ποντίκια βγήκαν στην επιφάνεια και, καθώς ήταν μάλλον πεινασμένα, καταβρόχθισαν τα... καλώδια του Ι.Χ. που ήταν σταθμευμένο πάνω από τον υπόνομο.

http://www.enet.gr/online/online_text/c=112,id=97787212

Μόλις στο 46% η απορροφητικότητα των περιβαλλοντικών έργων του Ταμείου Συνοχής. Απάντηση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής στον Σταύρο Αρναουτάκη.

Σύμφωνα με απάντηση της αρμόδιας Επιτρόπου για θέματα Περιφερειακής Πολιτικής κ. Danuta Hubner σε ερώτηση του Ευρωβουλευτή του ΠA.ΣO.K Σταύρου Αρναουτάκη για την πορεία υλοποίησης των περιβαλλοντικών έργων του Ταμείου Συνοχής στην Ελλάδα την περίοδο 2000-2006, μεγάλος αριθμός έργων δεν έχουν ακόμη ολοκληρωθεί, ενώ το ποσοστό απορροφητικότητας των κονδυλίων ανέρχεται μόλις στο 46% (στοιχεία έως και 3 Δεκεμβρίου 2008).

Σύμφωνα με απάντηση της αρμόδιας Επιτρόπου για θέματα Περιφερειακής Πολιτικής κ. Danuta Hubner σε ερώτηση του Ευρωβουλευτή του ΠA.ΣO.K Σταύρου Αρναουτάκη για την πορεία υλοποίησης των περιβαλλοντικών  έργων του Ταμείου Συνοχής στην Ελλάδα την περίοδο 2000-2006, μεγάλος αριθμός έργων δεν έχουν ακόμη ολοκληρωθεί, ενώ το ποσοστό απορροφητικότητας των κονδυλίων ανέρχεται μόλις στο 46%   (στοιχεία έως και 3 Δεκεμβρίου 2008).

Σύμφωνα με τα στοιχεία της Ε.Ε., ο συνολικός προϋπολογισμός των περιβαλλοντικών έργων  που παραμένουν ανοιχτά στο πλαίσιο του 2ου Ταμείου Συνοχής ανέρχονται σε 1,129 δις ευρώ ενώ τα ποσά που έχουν απορροφηθεί μόλις στα 519,19 εκατ. ευρώ (Πίνακας 1)

Πίνακας1: Απορροφητικότητα των περιβαλλοντικών έργων του 2ου Ταμείου Συνοχής (3 Δεκεμβρίου 2008).

	Τομέας
	Κοινοτική Συνδρομή
	Πληρωμές
	% Απορροφητικότητας

	Περιβάλλον
	1.129.846.351
	519.195.676
	46


Σημαντική υστέρηση στην υλοποίηση παρουσιάζουν κυρίως τα  έργα  για τη διαχείριση  στερεών απόβλητων (ιδίως τα έργα του Ταμείου Συνοχής στην Αττική), τα έργα για το πόσιμο νερό, την προστασία της φύσης και ειδικότερα τα μεγάλα έργα, όπως η κατασκευή φραγμάτων.

Αξίζει να σημειωθεί ότι πολλά είναι τα έργα που έως και σήμερα παρουσιάζουν μηδενική απορροφητικότητα (Πίνακας 2), ενώ στα έργα με χαμηλή απορροφητικότητα, η οποία δεν ξεπερνά το 20 %, κατατάσσονται η κατασκευή δευτερογενούς αποχετευτικού δικτύου στη Σαλαμίνας (με συνολικό προϋπολογισμό 12,3 εκ ευρώ),  η κατασκευή αποχετευτικού δικτύου στο Ανατολικό και Δυτικό τμήμα του Θριάσιου πεδίου (με συνολικό προϋπολογισμό 39,9 εκ ευρώ),  η διαχείριση στερεών αποβλήτων Αιτωλοακαρνανίας (με συνολικό προϋπολογισμό 17,1 εκ ευρώ),  η κατασκευή  2ου ΧΥΤΑ Δυτικής Αττικής στο Δήμο Φυλής (συνολικός προϋπολογισμός 38,8 εκ ευρώ), η κατασκευή ΧΥΤΑ στο Γραμματικό Αττικής (συνολικός προϋπολογισμός 16 εκ ευρώ)  καθώς και   η αγορά εξοπλισμού κατά των δασικών πυρκαγιών (συνολικός προϋπολογισμός έργου 24 εκ. ευρώ).  Επίσης, χαμηλή παραμένει η απορροφητικότητα των  έργων της 2ης φάσης  της κατασκευής του φράγματος του Αποσέλεμη (με συνολικό προϋπολογισμό 85,5 εκ ευρώ και απορροφητικότητα 23,3%).

Mε αφορμή την απάντηση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής ο Σταύρος Aρναουτάκης έκανε την ακόλουθη δήλωση: «Tο Ταμείο Συνοχής αποτελούσε και αποτελεί βασικό εργαλείο για την ενίσχυση της οικονομικής και κοινωνικής συνοχής της Κοινότητας και την αντιμετώπιση σημαντικών περιβαλλοντικών προβλημάτων.   Σε μεγάλο μέρος τους, όμως, οι πόροι αυτοί  παραμένουν αναξιοποίητοι ακόμα και σήμερα, με εμφανή τον κίνδυνο  να χαθούν.  Και μαζί μ' αυτούς κινδυνεύει να χαθεί μια ακόμα σημαντική ευκαιρία ανάπτυξης για την Ελλάδα» .

Πίνακας 2: Aνοικτά έργα του 2ου Ταμείου Συνοχής  με μηδενική απορροφητικότητα 

(στοιχεία έως τις 3 Δεκεμβρίου 2008)

	
Έργα
	Κοινοτική

Συνδρομή (ευρώ)
	
Πληρωμές

(ευρώ)

	Ολοκληρωμένη διαχείριση στερεών αποβλήτων Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης
	16.725.000
	0

	Διαχείριση στερεών αποβλήτων Γιαννιτσά, Σέρρες, Κατερίνη
	10.972.693
	0

	Aποχετευτικό δίκτυο  Επανομής
	11.049.293
	0

	Διαχείριση στερεών αποβλήτων  Αχαΐας
	5.370.600
	0

	Διαχείριση στερεών αποβλήτων Βοιωτίας
	7.598.621
	0

	Δημιουργία Σταθμού Μεταφόρτωσης (ΣMA) απορριμμάτων  στον Ελαιώνα Αττικής
	9.157.182
	0

	Διαχείριση στερεών αποβλήτων - Tροιζηνία -Αττική
	14.588.032
	0

	Αποχετευτικό Δίκτυο Κρανιδίου - Πελοπόννησος
	2.276.250
	0

	Περιβαλλοντική αποκατάσταση Λίμνης Kορώνιας
	20.182.500
	0

	Βασικοί συλλεκτήρες  και εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυμάτων Θριάσιο Πεδίο
	24.525.000
	0

	Εθνική Τράπεζα Υδρολογικής και Μετεωρολογικής Πληροφορίας - 3η Φάση
	5.523292
	0

	Προστασία του Δάσους Σέιχ Σου στη Θεσσαλονίκη
	9.078.042
	0

	Έργα ξήρανσης και διαχείρισης αποβλήτων Θεσσαλονίκης -3η Φάση
	11.100.000
	0


http://www.pasok.gr/portal/gr/eu_parl/138/72572/7/7/1/showdoc2.html

Η ενεργειακή ασφάλεια, "το μεγαλύτερο γεωστρατηγικό παιχνίδι των επόμενων 50 ετών"

· Από πού θα έρχεται το φυσικό αέριο στο μέλλον;

Η κρίση που προέκυψε στις αρχές του έτους από τη διακοπή παροχής φυσικού αερίου από τη Ρωσία στην Ουκρανία έκανε ακόμη πιο αισθητή την ανάγκη εξεύρεσης εναλλακτικών πηγών ενέργειας από την Ευρωπαϊκή Ένωση. Κατά τη διάρκεια της Συνόδου Ολομέλειας του Ιανουαρίου, οι ευρωβουλευτές τόνισαν ότι η Ρωσία και η Ουκρανία δεν είναι πλέον αξιόπιστοι προμηθευτές, και άσκησαν πιέσεις για τη διαφοροποίηση των ενεργειακών πόρων. Από πού όμως θα μπορούσε η Ευρώπη να λάβει αποθέματα φυσικού αερίου στο μέλλον; 

Ο Jacek Saryusz-Wolski, πρόεδρος της κοινοβουλευτικής επιτροπής Εξωτερικών Υποθέσεων και μέλος της Ομάδας του Ευρωπαϊκού Λαϊκού Κόμματος και των Ευρωπαίων Δημοκρατών, δήλωσε κατά τη διάρκεια πρόσφατης συζήτησης ότι "η διαφοροποίηση (των ενεργειακών πηγών) δεν είναι πρόβλημα που έχει να κάνει με την ενέργεια, αλλά με την εξωτερική πολιτική". 

Ο Charles Tannock, μέλος της ίδιας ομάδας, εξήγησε με τη σειρά του ότι "στο μέλλον, υπάρχουν δύο βασικοί παράγοντες για την ασφάλεια της προμήθειας φυσικού αερίου: η αξιοπιστία των εμπορικών εταίρων και η αλληλεγγύη μεταξύ των κρατών μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης"

Σε αναζήτηση εναλλακτικών λύσεων

Ο Andrew Monaghan, εκπρόσωπος του ΝΑΤΟ, προειδοποίησε, ωστόσο, ότι "δεν πρέπει απλώς να εγκαταλείψουμε τη Ρωσία χωρίς να γνωρίζουμε πού πηγαίνουμε", καθώς "αν απλώς αντικαταστήσουμε τη Ρωσία με την Τουρκία, θα εξακολουθήσουμε να έχουμε όλα τα αυγά στο ίδιο καλάθι..." 

Ποιες είναι όμως οι εναλλακτικές λύσεις που έχει η Ευρωπαϊκή Ένωση για τη διαφοροποίηση της προμήθειας φυσικού αερίου; Η ρωσική εταιρεία Gazprom προτείνει την κατασκευή ενός αγωγού από τη Μαύρη Θάλασσα ως τη Βουλγαρία, μια επιλογή που ο Alan Riley, καθηγητής στο Πανεπιστήμιο του Λονδίνου, θεωρεί ως ακριβή. "Το μόνο που κάτι τέτοιο θα συνεπάγετο για τους ευρωπαίους καταναλωτές είναι η αύξηση των τιμών", είπε χαρακτηριστικά ο Βρετανός. 

Ένας Nabucco..."light"

Μια άλλη δυνατότητα θα ήταν η χρήση του αγωγού Nabucco, ο οποίος μεταφέρει φυσικό αέριο από την Κασπία στην Ευρώπη μέσω των συνόρων Γεωργίας-Τουρκίας. Στην περίπτωση αυτή όμως από πού θα ερχόταν το φυσικό αέριο: το Ιράν, το Αζερμπαϊτζάν ή το Τουρκμενιστάν; Πρόκειται για περιοχή μεγάλης πολιτικής αστάθειας... Ο κ. Riley θα προτιμούσε μια φθηνότερη επιλογή: έναν "ελαφρύ Nabucco", που θα περνούσε από την Τουρκία και την Ελλάδα προς την Ιταλία με τη χρήση υφιστάμενων αγωγών.

Μια άλλη εναλλακτική λύση θα μπορούσε να είναι η οικοδόμηση ενός εργοστασίου υγροποίησης φυσικού αερίου στην τουρκική πόλη Ceyhan και η μεταφορά δια θαλάσσης στην Ευρώπη. Ωστόσο, η λύση αυτή θα ήταν "πιθανώς πιο ακριβή από τον αγωγό Nabucco" προειδοποίησε ο καθηγητής. 

Το θέμα στην Ολομέλεια της επόμενης εβδομάδας

Όπως και να'χει, η αναζήτηση νέων ενεργειακών πηγών αποτελεί "το μεγαλύτερο γεωστρατηγικό παιχνίδι των επόμενων 50 ετών" σύμφωνα με την Ioan Mircea, μέλος της Σοσιαλιστικής Ομάδας του Κοινοβουλίου. Η ρουμάνα ευρωβουλευτής εξέφρασε την άποψη ότι "η Ρωσία επιθυμεί να ξαναγράψουμε τους κανόνες του παιχνιδιού", και τόνισε ότι "πρέπει να ενεργήσουμε από κοινού και όχι καθοδηγούμενοι από εθνικό εγωισμό". 

Να σημειωθεί ότι στις 21 Ιανουαρίου η κοινοβουλευτική επιτροπή Βιομηχανίας, Έρευνας και Ενέργειας ενέκρινε την έκθεση της Γαλλίδας Anne Laperrouze (από την Ομάδα της Συμμαχίας Φιλελεύθερων και Δημοκρατών για την Ευρώπη) σχετικά με τη δεύτερη δέσμη επισκόπησης της ενεργειακής στρατηγικής.

Στη συνέχεια, η έκθεση της Γαλλίδας θα συζητηθεί τόσο από τους ευρωβουλευτές κατά τη διάρκεια της προσεχούς Συνόδου Ολομέλειας (2 Φεβρουαρίου) όσο και από τους υπουργούς του Συμβουλίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που θα συναντηθούν στις 19-20 Μαρτίου με σκοπό να εξετάσουν τη μελλοντική ενεργειακή πολιτική της Ένωσης. Μπορείτε να αποκτήσετε περισσότερες πληροφορίες για την έκθεση της κας Laperrouze μέσω του πρώτου συνδέσμου που θα βρείτε πιο κάτω. 

http://www.europarl.europa.eu/news/public/story_page/051-47101-026-01-05-909-20090126STO47091-2009-26-01-2009/default_el.htm
 

Κυβερνητική Επιτροπή για θέματα ενέργειας

· Με τα θέματα της ενέργειας ασχολήθηκε η Κυβερνητική Επιτροπή στη σημερινή της συνεδρίαση υπό την προεδρία του πρωθυπουργού Κώστα Καραμανλή.

Ο Υπουργός Ανάπτυξης Κωστής Χατζηδάκης ανέφερε ότι η ενέργεια είναι πολύ σημαντικό ζήτημα, καθώς αφορά και την καθημερινότητά μας και τις επενδύσεις και τη δημιουργία νέων θέσεων εργασίας, αλλά και τη γεωστρατηγική θέση της χώρας και το περιβάλλον.

Ο κ. Χατζηδάκης πρόσθεσε ότι η τελευταία κρίση του φυσικού αερίου απέδειξε ότι η χώρα μας ήταν θωρακισμένη και αυτό οφειλόταν στο σχέδιο της κυβέρνησης που είχε υλοποιηθεί.

Ωστόσο, πρόσθεσε, "δεν εφησυχάζουμε και συνεχίζουμε να προχωρούμε με βάση αυτό το σχέδιο".

Ο κ. Χατζηδάκης ανέφερε ότι τα σχέδια για τον αγωγό South Stream και τον αγωγό Μπουργκάς - Αλεξανδρούπολη εξελίσσονται ομαλά και ενισχύουν τη γεωστρατηγική θέση της χώρας.

Σε ό,τι αφορά την ενεργειακή επάρκεια δεν συντρέχει λόγος ανησυχίας, είπε ο κ. Χατζηδάκης, σημειώνοντας ότι φέτος θα τεθούν σε λειτουργία νέες μονάδες, τόσο απο τη ΔΕΗ, όσο και απο ιδιώτες επενδυτές.

Το θέμα που μας απασχολεί, είπε ο υπουργός, είναι η ομαλή λειτουργία της αγοράς απο την πλευρά του ανταγωνισμού, ιδίως σε σχέση με τα πετρελαιοειδή.

Αναφέρθηκε δε στην απόφαση της Επιτροπής Ανταγωνισμού και τόνισε ότι η κυβέρνηση είναι σε επαφή με τους εμπλεκόμενους στον τομέα των πετρελαιοειδών και πρόσθεσε ότι είμαστε έτοιμοι, σε σύντομο διάστημα, να πάρουμε συγκεκριμένα μέτρα για την ομαλή λειτουργία της αγοράς, του ανταγωνισμού και την προστασία των καταναλωτών.

Επίσης, ο κ. Χατζηδάκης υπογράμμισε ότι η κυβέρνηση αποδίδει ιδιαίτερη σημασία στις ανανεώσιμες πηγές ενέργειας και τόνισε ότι μέχρι το 2008 έπρεπε να τριπλασιαστεί η εγκατεστημένη ισχύς σε ανανεώσιμες πηγές ενέργειας.

"Έχουμε ξεπεράσει τα 1.400 απο τα 450 μεγαβάτ και αυτό δείχνει τη σημασία που έδωσαν οι προκάτοχοί μου στο υπουργείο", ανέφερε. 

"Θα συνεχίσω, πρόσθεσε, στον ίδιο δρόμο και θα προσπαθήσω να ανοίξουμε τον βηματισμό μας. Το 2009 θέλουμε να είναι έτος ανανεώσιμων πηγών ενέργειας και είναι χρέος μας απέναντι στις νεότερες γενιές των Ελλήνων,καθώς σχετίζεται άμεσα και με την προστασία του περιβάλλοντος", κατέληξε.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=11378&subid=2&tag=8452&pubid=2284740

Αισιοδοξία Χατζηδάκη για την έναρξη κατασκευής του αγωγού

· Την εκτίμηση ότι η οικονομική κρίση δεν πρόκειται να επηρεάσει την προώθηση του πετρελαιαγωγού Μπουργκάς - Αλεξανδρούπολη εξέφρασε ο υπουργός Ανάπτυξης Κωστής Χατζηδάκης μετά τη συνάντηση που είχε με τον επικεφαλής της εταιρείας Trans Balkan Company, Αλεξάντερ Ταρακάνοφ

Σύμφωνα με τον υπουργό, το έργο βρίσκεται σήμερα στη φάση των μελετών, που θα προσδιορίσουν με ακρίβεια το κόστος του. Ο υπουργός δεν θέλησε να δεσμευτεί για τον χρόνο έναρξης των εργασιών, καθώς όπως είπε θα πρέπει πρώτα να ολοκληρωθούν οι μελέτες και να ληφθούν οι άδειες. 

Υπουργός και εκπρόσωποι της εταιρείας εκτιμούν ότι η οικονομική συγκυρία δεν πρόκειται να επηρεάσει τη χρηματοδότηση του αγωγού, καθώς παρόμοια έργα κατασκευάζονται για να λειτουργήσουν σε βάθος χρόνου. Ωστόσο ο υπουργός άφησε να εννοηθεί ότι αν γίνονταν σήμερα συζητήσεις για τη χρηματοδότηση, οι όροι δεν θα ήταν ιδιαίτερα ευνοϊκοί, κάτι που ισχύει για όλες τις επενδύσεις. 

Τέλος να σημειωθεί ότι ουσιαστικός σταθμός για την προώθηση του έργου θα είναι η υπογραφή της συμφωνίας διέλευσης της εταιρείας με το Ελληνικό Δημόσιο, η οποία θα περιγράφει με ακρίβεια τις σχέσεις της εταιρείας με το Δημόσιο και τους τοπικούς φορείς και τις εκατέρωθεν υποχρεώσεις.
http://www.enet.gr/online/online_text/c=114,id=77996972

Άδεια για μονάδα λιγνίτη στη Φλώρινα τη στιγμή που τις σταματούν και οι Γερμανοί

Σταυρογιάννη Λ.

Τη στιγμή που ρυπογόνοι κολοσσοί, όπως η γερμανική RWE, εξαγγέλλουν την αναστολή των επενδύσεών τους σε μονάδες λιγνίτη ή λιθάνθρακα, η Ελλάδα παραμένει προσκολλημένη στα βρώμικα στερεά καύσιμα, επισημαίνει το WWF Ελλάς. Σε ανακοίνωσή του εξηγεί πως ο Γ. Λαμπέρτζ, πρόεδρος και διευθύνων σύμβουλος της μεγαλύτερης εταιρείας ηλεκτροπαραγωγής στην Ευρώπη, της γερμανικής RWE, ανήγγειλε την αναστολή των επενδύσεων της εταιρείας σε νέες μονάδες άνθρακα από το 2013 και έπειτα, λόγω απαγορευτικού κόστους. 

Η RWE είναι η πλέον ρυπογόνος ευρωπαϊκή εταιρεία, ενώ σύμφωνα με έρευνα του διεθνούς WWF, σε αυτήν ανήκουν οι 4 από τις 10 πιο ρυπογόνες μονάδες ηλεκτρισμού της Ευρώπης. Είναι εξάλλου ακόμα νωπές οι μνήμες από την ανεπιτυχή προσπάθεια της RWE να κατασκευάσει -σε συνεργασία με τη ΔΕΗ- μια μονάδα λιθάνθρακα τεράστιας ισχύος (1600 MW) στην Καβάλα ή τον Αλμυρό. 

Όπως παρατηρεί η οργάνωση το  τελευταίο διάστημα, μετά την ψήφιση του νέου νομοθετικού πακέτου μέτρων της Ε.Ε. για μείωση των εκπομπών, εντείνονται οι διεργασίες για απεξάρτηση από τα στερεά ορυκτά καύσιμα. Το νέο σύστημα εμπορίας ρύπων που επιβάλλει την πλήρη δημοπράτηση των εκπομπών στις εταιρείες ηλεκτροπαραγωγής και η ανωριμότητα των τεχνικών δέσμευσης και αποθήκευσης άνθρακα, ανάγκασαν τη βρετανική κυβερνητική επιτροπή για την κλιματική αλλαγή να παραθέσει την άποψη ότι «έως το 2020 οι μονάδες άνθρακα θα είναι ασύμφορες οικονομικά, ακόμα κι αν δεν ληφθούν περαιτέρω μέτρα για την κλιματική αλλαγή». 

Αντίθετα, εν Ελλάδι, το υπουργείο Ανάπτυξης έδωσε πρόσφατα άδεια στην εταιρεία ΤΕΡΝΑ για την κατασκευή της πρώτης ιδιωτικής μονάδας λιγνίτη στη Φλώρινα, ενώ η ΔΕΗ εξακολουθεί να πιέζει για κατασκευή μονάδων λιθάνθρακα στο Αλιβέρι και τη Λάρυμνα. Σύμφωνα με το WWF Ελλάς, τόσο ο λιθάνθρακας όσο και ο λιγνίτης που πρόκειται να χρησιμοποιηθεί από την ΤΕΡΝΑ είναι καύσιμα εισαγόμενα, που θα διευρύνουν ακόμα περισσότερο την ενεργειακή εξάρτηση της χώρας, όταν  η έγκαιρη στροφή στην εξοικονόμηση ενέργειας και τις ανανεώσιμες πηγές αποτελούν τις πλέον ενδεδειγμένες λύσεις για την κάλυψη των αναγκών, την ενεργειακή ανεξαρτησία και τη μείωση των εκπομπών. 
Το WWF Ελλάς καλεί τη νέα πολιτική ηγεσία του υπουργείου Ανάπτυξης να κάνει σαφές προς όλους ότι δεν θα δώσει άδεια ηλεκτροπαραγωγής σε βρώμικες  μονάδες, ενώ ενόψει ευρωεκλογών απέστειλε επιστολή στους πολιτικούς αρχηγούς ζητώντας ενημέρωση για τις θέσεις τους σχετικά με το ενδεχόμενο εισαγωγής του λιθάνθρακα στο ενεργειακό μίγμα. 

http://www.avgi.gr/NavigateActiongo.action?articleID=431235

Νέος διεθνής οργανισμός για τις Ανανεώσιμες Πηγές Ενέργειες

Ζούντα Αντιγόνη

Την ιδρυτική συμφωνία του Διεθνούς Οργανισμού Ανανεώσιμων Πηγών Ενέργειας (IRENA) υπέγραψε χθες στη Βόννη ο υφυπουργός Ανάπτυξης Γ. Μπούγας εκ μέρους της ελληνικής κυβέρνησης. 

Ο νέος Διεθνής Οργανισμός επιδιώκει να καταστεί η κινητήριος δύναμη της μετάβασης προς την ευρεία και διατηρήσιμη χρήση των ανανεώσιμων πηγών ενέργειας (ΑΠΕ) σε παγκόσμια κλίμακα, η οποία εξακολουθεί σήμερα να παρεμποδίζεται από πολυσχιδή προβλήματα όπως χρονοβόρες αδειοδοτικές διαδικασίες, τεχνολογικοί φραγμοί, επισφαλής χρηματοδότηση κ.ά. 

Σύμφωνα με την ιδρυτική συμφωνία, ο IRENA καλείται να παράσχει υποστήριξη τόσο σε βιομηχανικές όσο και αναπτυσσόμενες χώρες προκειμένου να βελτιώσουν το ρυθμιστικό τους πλαίσιο για τις ΑΠΕ και να αναπτύξουν δυνατότητες αξιοποίησής τους. 

Στο πλαίσιο αυτό, ο IRENA αναλαμβάνει να προωθήσει όλες τις μορφές ανανεώσιμης ενέργειας και να μελετήσει διάφορες πολιτικές για την ανάπτυξή τους σε τοπικό, περιφερειακό και εθνικό επίπεδο, λαμβάνοντας υπόψη και τις ειδικές περιβαλλοντικές, οικονομικές, κοινωνικές και πολιτισμικές συνθήκες.

http://www.avgi.gr/NavigateActiongo.action?articleID=431201

Πόλεμος Ομπάμα στα καυσαέρια

· Εθνική απειλή για τις ΗΠΑ η κλιματική αλλαγή και η εξάρτηση από το ξένο πετρέλαιο. Εντολή για πιο καθαρά ΙΧ μέχρι το 2011

ΓΙΑΝΝΗΣ ΠΑΠΑΔΑΤΟΣ
«Πόλεμο» στα καυσαέρια των αυτοκινήτων κήρυξε ο Μπαράκ Ομπάμα, χαρακτηρίζοντας την κλιματική αλλαγή και την εξάρτηση από το ξένο πετρέλαιο απειλές για την εθνική ασφάλεια των ΗΠΑ. 

Ο νέος πρόεδρος έδωσε αίσθηση «κατεπείγοντος» στις χτεσινές εξαγγελίες της ενεργειακής του πολιτικής, που ανατρέπει εκ βάθρων το «πετρελαϊκό δόγμα Μπους». Για να δείξει και συμβολικά ότι πνέει οικολογικός άνεμος στον Λευκό Οίκο, διόρισε ειδικό απεσταλμένο των ΗΠΑ για την κλιματική αλλαγή έναν κορυφαίο σύμβουλο του Κλίντον, τον Τοντ Στερν. Υπήρξε βασικός συνεργάτης του προηγούμενου Δημοκρατικού προέδρου την περίοδο 1993-98 και κύριος διαπραγματευτής για το πρωτόκολλο του Κιότο, που εγκαταλείφθηκε στην πορεία από τον Μπους. Ο Ομπάμα ξεκαθάρισε ότι δεν μπορεί να υποσχεθεί στον αμερικανικό λαό «ταχεία απεξάρτηση από το ξένο πετρέλαιο», αλλά έθεσε μια σειρά άμεσες προτεραιότητες για καθαρότερη και φτηνότερη ενέργεια. 

Αποφάσεις
Οι δύο βασικές αποφάσεις του αφορούν τη δυνατότητα κάθε πολιτείας να θέτει δικά της όρια εκπομπής καυσαερίων (σε αντίθεση με τον Μπους, που επέμενε σε εθνικές προδιαγραφές) και η οδηγία προς τις μεγάλες αυτοκινητοβιομηχανίες να βελτιώσουν την ποιότητα των κινητήρων και των καυσίμων τους έως το 2011. Παράλληλα, ο Ομπάμα έδωσε εντολή στις ομοσπονδιακές υπηρεσίες να κάνουν τα κτίριά τους πιο φιλικά προς το περιβάλλον. Με το μέτρο αυτό ελπίζει να εξοικονομήσει τουλάχιστον 2 δισεκατομμύρια δολάρια τον χρόνο. 

«Η ομοσπονδιακή κυβέρνηση πρέπει να συνεργάζεται με τους κυβερνήτες για τη μείωση των εκπομπών αερίων θερμοκηπίου και όχι να τους πηγαίνει κόντρα», τόνισε ο νέος πρόεδρος. Ο Ομπάμα εξήρε τον ρεπουμπλικάνο κυβερνήτη της Καλιφόρνιας, Α. Σβαρτζενέγκερ για την προσπάθειά του να θεσπίσει τοπικά όρια εκπομπής ρύπων από αυτοκίνητα. Τουλάχιστον άλλοι 12 κυβερνήτες θέλουν να τον μιμηθούν, και τώρα πια θα έχουν αυτή τη δυνατότητα βάσει της εντολής που έδωσε ο Ομπάμα στην Υπηρεσία Περιβαλλοντικής Προστασίας. 

Η άλλη βασική ντιρεκτίβα αφορούσε οδηγία για τις ποιοτικές προδιαγραφές των κινητήρων. Οι αυτοκινητοβιομηχανίες θα έχουν 18μηνο περιθώριο συμμόρφωσης, δηλαδή έως το 2011. 

«Πέρασε η εποχή που η Ουάσιγκτον έσερνε τα πόδια της. Η κυβέρνησή μου δεν θα αρνείται τα γεγονότα, αλλά θα καθοδηγείται από αυτά», τόνισε ο Ομπάμα, πετώντας άλλο ένα «καρφί» στον Μπους.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=11900&subid=2&tag=8773&pubid=2282789

Η Βουλγαρία προειδοποιεί για επαναλειτουργία των πυρηνικών της αντιδραστήρων
Αν και η ροή φυσικού αερίου έχει πλέον αποκατασταθεί, η Βουλγαρία επιθυμεί να επαναλειτουργήσει τους πυρηνικούς της αντιδραστήρες από τη σοβιετική εποχή, για να αποφύγει προβλήματα με ελλείψεις ενέργειας στο μέλλον. Η Ευρωπαϊκή Ένωση θεωρεί τους αντιδραστήρες μη ασφαλείς, ωστόσο η Σόφια υποστηρίζει ότι αυτή είναι η μόνη δίκαιη αποζημίωση για την οικονομική καταστροφή την οποία υπέστη εξαιτίας της διακοπής του φυσικού αερίου. 

Συγκεκριμένα, σύμφωνα με το υπουργείο Ενέργειας και Οικονομίας της Βουλγαρίας, η οικονομική καταστροφή από τη διακοπή ανέρχεται από μια πρώτη εκτίμηση στα 101 εκατομμύρια ευρώ. Ο υπουργός Πεταρ Ντιμιτροφ προειδοποίησε, ωστόσο, ότι οι τελικοί υπολογισμοί δεν έχουν ολοκληρωθεί και ορισμένες προβλέψεις κάνουν λόγο για απώλεια της τάξεως των 256 εκατομμυρίων ευρώ. Ο Ντιμιτροφ δήλωσε ότι εάν οι απώλειες ξεπεράσουν το 0,6% του ΑΕΠ της χώρας, θα ζητήσει βοήθεια από την Ευρωπαϊκή Ένωση. 

Η Βουλγαρία ελπίζει τώρα ότι το επιχείρημα της οικονομικής καταστροφής από το αέριο θα είναι ικανοποιητικό για την επαναλειτουργία των αντιδραστήρων. Τέσσερις από τους έξι αντιδραστήρες της Βουλγαρίας, είχαν κλείσει στο τέλος του 2006 σαν μέρος της συμφωνίας κατά την πορεία ένταξης της χώρας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, καθώς είχαν εκφραστεί ανησυχίες για την ασφάλειά τους. Η Βουλγαρία, όμως, προσπαθεί να πάρει έγκριση για την επαναλειτουργία τους από την πρώτη μέρα που έκλεισαν. Δημοσκοπήσεις δείχνουν ότι πάνω από το 70% του πληθυσμού επιθυμεί το άνοιγμα των αντιδραστήρων. Αυτή τη στιγμή βρίσκεται στη διαδικασία κατασκευής δεύτερου πυρηνικού εργοστασίου που αναμένεται να ανοίξει το 2013. 
Η Βουλγαρία δεν είναι η μόνη χώρα που θεωρεί την ιδέα της πυρηνικής ενέργειας ως τρόπο για να μειωθεί η εξάρτηση από αναξιόπιστες προμήθειες από τη Ρωσία. Και η Σλοβακία στο παρελθόν είχε εγκρίνει παρόμοιο σχέδιο.

http://www.tvxs.gr/v4039

Πάγος στα κολέγια

ΜΑΝΩΛΗ ΓΙΟΥΛΗ

Ο υπουργός Παιδείας ανοίγει όλα τα μπλόκα στην «εθνική οδό» του διαλόγου για το εξεταστικό και το νέο Λύκειο. Ασφαλείς πληροφορίες φέρουν τον κ. Αρη Σπηλιωτόπουλο διατεθειμένο να βάλει στο ψυγείο τις αδειοδοτήσεις των κολεγίων, στη βαθιά κατάψυξη την ενσωμάτωση της Κοινοτικής Οδηγίας για την επαγγελματική αναγνώριση των πτυχίων δικαιόχρησης, στο τραπέζι του διαλόγου το νόμο - πλαίσιο των ΑΕΙ και «στη γωνία» τον κ. Θ. Βερέμη.

Παλιός φοιτητής του προέδρου του Εθνικού Συμβουλίου Παιδείας, ο κ. Σπηλιωτόπουλος είχε χθες το μεσημέρι εθιμοτυπική συνάντηση με τον καθηγητή του, ο οποίος δεν φημίζεται για τον υποχωρητικό χαρακτήρα του. Οπως έγινε γνωστό, εντός της εβδομάδας ο κ. Βερέμης θα καταθέσει πόρισμα για το εξεταστικό προτείνοντας απογευματινά μαθήματα στο Λύκειο και πανελλαδικές εξετάσεις στις δύο τελευταίες τάξεις.

Αξιόπιστες πηγές του ΕΤ ανέφεραν ότι η νέα ηγεσία του υπουργείου Παιδείας μελετά ακόμη και το ενδεχόμενο παράτασης της καταληκτικής προθεσμίας που θέτει ο νόμος Στυλιανίδη για τις αδειοδοτήσεις των κολεγίων. Σύμφωνα με το νόμο, μέχρι το τέλος Αυγούστου πρέπει να έχουν δοθεί οι άδειες λειτουργίας για το έτος 2009-10.
Πάση θυσία ειρήνευση στην Παιδεία είναι ο κεντρικός πολιτικός στόχος, προς τον οποίο χθες κιόλας, την πρώτη εργάσιμη ημέρα μετά την προ ημερησίας συζήτηση στη Βουλή, ο υπουργός Παιδείας έκανε το πρώτο βήμα. Απέστειλε σε όλους τους πολιτικούς αρχηγούς των κοινοβουλευτικών κομμάτων επιστολή, με την οποία τους ενημερώνει με όλους τους τύπους ότι ο διάλογος για την αναμόρφωση του Λυκείου και το νέο σύστημα εισαγωγής στην ανώτατη εκπαίδευση θα διεξαχθεί γύρω από το τραπέζι του Συμβουλίου Πρωτοβάθμιας και Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης. 

Παράλληλα ζητεί από τους αρχηγούς να ορίσουν εκπροσώπους τους στην Πολιτική Επιτροπή που εξήγγειλε από το βήμα της Βουλής ο πρωθυπουργός.
Ο διάλογος για το εξεταστικό θα διεξαχθεί χωρίς κλεψύδρα. Τις αποφάσεις θα πάρει η Πολιτική Επιτροπή ανεξαρτήτως «απαρτίας». Την πρωθυπουργική πρόσκληση απέρριψε ευθέως το ΚΚΕ, εμμέσως ο ΣΥΡΙΖΑ, ενώ την αποδέχθηκαν το ΠΑΣΟΚ και ο ΛΑΟΣ. Από αβέβαιη έως απίθανη θεωρείται η προσέλευση στο τραπέζι του διαλόγου των εκπαιδευτικών ομοσπονδιών. «Προτείνοντας διάλογο από μηδενική βάση η κυβέρνηση επιχειρεί, όπως πάντα, να αποκρύψει τις πραγματικές της προθέσεις», δήλωσε χθες ο πρόεδρος της ΟΛΜΕ, κ. Κ. Μανιάτης.

«Ανοιχτοί σε κάθε πρόταση»

«Δεν είναι για μας πρώτη προτεραιότητα το θέμα των κολεγίων», δήλωσε χθες στη ΝΕΤ ο υπουργός Παιδείας Αρης Σπηλιωτόπουλος. «Δεν παίζω με σημαδεμένη τράπουλα. Οι αντιδράσεις μου θα είναι αποστασιοποιημένες σε κάθε πρόταση για το εξεταστικό» ανέφερε ερωτηθείς για την ψυχρή υποδοχή που επιφύλαξε στην πρόταση της επιτροπής Βερέμη για τα απογευματινά φροντιστήρια μέσα στο Λύκειο. Ο κ. Σπηλιωτόπουλος δεν υιοθέτησε τα σενάρια που θέλουν την κυβέρνηση να προωθεί την κατάργηση των εξετάσεων. «Με ακούσατε να πω κάτι τέτοιο;», αντέδρασε και διαβεβαίωσε ότι η κυβέρνηση δεν έχει σκοπό να αιφνιδιάσει κανέναν. Η πολιτική εκπρόσωπος του ΠΑΣΟΚ για την παιδεία Αννα Διαμαντοπούλου δήλωσε ότι το ΠΑΣΟΚ θα πάρει μέρος στο διάλογο. «Θα είμαστε παρόντες σε οποιαδήποτε συζήτηση ουσίας» τόνισε.

http://www.e-tipos.com/

Στόχος να κλείσουν όλα τα «μέτωπα»

Του Aποστολου Λακασα

Η τυπική έναρξη του διαλόγου για το εξεταστικό σύστημα συνοδεύεται από την έναρξη της προσπάθειας από το υπουργείο Παιδείας να κλείσουν τα «μέτωπα» που προκαλούν αντιδράσεις στον χώρο της παιδείας. Σύμφωνα με πληροφορίες, η ρύθμιση των θεμάτων των κολεγίων δεν είναι στην προτεραιότητα του νέου υπ. Παιδείας κ. Αρη Σπηλιωτόπουλου, ενώ ανοίγει και διάλογος για πιθανές διορθωτικές αλλαγές στο νόμο πλαίσιο για την τριτοβάθμια εκπαίδευση. Επίσης, αποστάσεις παίρνει η ηγεσία του υπουργείου από το Εθνικό Συμβούλιο Παιδείας και τον πρόεδρό του κ. Θάνο Βερέμη, ο ρόλος του οποίου στον διάλογο θα είναι συμπληρωματικός. Ως προς τα υπόλοιπα τρέχοντα θέματα, όπως π.χ. ο αριθμός των φετινών εισακτέων στα ΑΕΙ που θα πρέπει να οριστεί άμεσα, η ηγεσία του υπουργείου ενημερώνεται.

Ειδικότερα, χθες ο υπ. Παιδείας απέστειλε επιστολή στους αρχηγούς των κοινοβουλευτικών κομμάτων, με την οποία τους ενημερώνει για την έναρξη διαλόγου στο Συμβούλιο Πρωτοβάθμιας και Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης (ΣΠΔΕ) και αφετέρου τους ζητά να ορίσουν εκπρόσωπο ώστε να συγκροτηθεί η Πολιτική Επιτροπή που θα συντονίζει πολιτικά τον εθνικό διάλογο. Το υπουργείο δε θέτει χρονοδιάγραμμα λήξης του διαλόγου, αναφέροντας ότι θα το κρίνει η Πολιτική Επιτροπή. Με βάση τις δηλώσεις των αρχηγών στη Βουλή, στον διάλογο θα συμμετάσχουν (εκτός της Ν.Δ.) το ΠΑΣΟΚ και ο ΛΑΟΣ, αρνητικά απάντησε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ θα συμμετάσχει εάν ικανοποιηθούν τρεις προϋποθέσεις (κατάργηση κολεγίων, αναβολή εφαρμογής του νόμου πλαισίου για ΑΕΙ, αύξηση χρηματοδότησης).

Ως προς τις ομοσπονδίες, η πρώτη αντίδραση ήλθε από τον πρόεδρο της ΟΛΜΕ κ. Κώστα Μανιάτη, ο οποίος δήλωσε ότι «η κυβέρνηση δεν επιδιώκει ειλικρινή και ουσιαστικό διάλογο, αλλά επιχειρεί να εμπλέξει τον εκπαιδευτικό κόσμο σε μια ατέρμονη, προσχηματική και αποπροσανατολιστική διαδικασία, με σκοπό να μεταστρέψει το εξαιρετικά αρνητικό γι’ αυτήν κλίμα».

Το ΣΠΔΕ θα επεξεργάζεται τις προτάσεις για τις αλλαγές στο λύκειο και για το νέο σύστημα εισαγωγής στα ΑΕΙ. Τις επόμενες ημέρες θα ορισθεί νέος επικεφαλής του ΣΠΔΕ, καθώς ο απερχόμενος κ. Γεώργιος Γούσης ανέλαβε θέση ειδικού γραμματέα στο ΥΠΕΠΘ. Διακριτός θα είναι ο ρόλος του προέδρου του Εθνικού Συμβουλίου Παιδείας κ. Θάνου Βερέμη, που χθες συναντήθηκε με τον κ. Σπηλιωτόπουλο. Να σημειωθεί ότι επιτροπή του ΕΣΥΠ ήδη επεξεργάζεται πρόταση για το νέο εξεταστικό σύστημα, η οποία θα τεθεί υπ’ όψιν του ΣΠΔΕ. Επίσης, η ηγεσία του υπουργείου πρόκειται να διεξάγει διάλογο στο Συμβούλιο Τριτοβάθμιας Εκπαίδευσης για πιθανές διορθώσεις στο νόμο πλαίσιο. Κάτι που έχει στόχο και να εκτονώσει το κλίμα στα ΑΕΙ.

Τέλος, «παγώνει» η εφαρμογή του νέου νόμου για τα ελληνικά κολέγια που συνεργάζονται με ευρωπαϊκά ΑΕΙ. Ουσιαστικά, αναβάλλεται η διαδικασία αδειοδότησης των κολεγίων, ενώ δεν αναμένεται να γίνει άμεσα η ενσωμάτωση στο εθνικό δίκαιο της ευρωπαϊκής Οδηγίας 36/05, βάσει της οποίας θα πρέπει να αναγνωρισθούν επαγγελματικά δικαιώματα στους πτυχιούχους των κολεγίων.

Κολέγια αντιδρούν
Εντονότατες αντιδράσεις στον χώρο των κολεγίων προκαλεί η πρόθεση της νέας ηγεσίας του υπουργείου Παιδείας να αναβάλει τη διαδικασία αδειοδότησής τους. Ειδικότερα, περίπου 40 κολέγια, που συνεργάζονται με ευρωπαϊκά ΑΕΙ -ως παραρτήματά τους στη χώρα μας, κατέθεσαν έως τα τέλη του 2008 (δηλαδή, εντός της προθεσμίας που ορίζει ο νέος νόμος) αίτηση για άδεια ιδρύσεως και λειτουργίας. Οπως ανέφερε χθες στην «Κ» ο πρόεδρος του Συνδέσμου Ελληνικών Κολεγίων κ. Κωνσταντίνος Καρκανιάς, «τα κολέγια περιμένουν την έκδοση των αδειών ίδρυσης και λειτουργίας για να προγραμματίσουν τη δράση τους. Οι άδειες βάσει του νόμου που ψηφίστηκε τον προηγούμενο Αύγουστο πρέπει να χορηγηθούν έως τις 31 Αυγούστου, ώστε να είναι έτοιμα τα κολέγια για την έναρξη της επόμενης χρονιάς. Εάν φανεί ότι η ηγεσία του υπουργείου δεν επιθυμεί να προχωρήσει τις διαδικασίες των νέων αδειών μέσα στις επόμενες εβδομάδες, το μόνο που μας μένει είναι να προσφύγουμε στα ελληνικά δικαστήρια για εφαρμογή του νόμου. Το ίδιο θα κάνουν και οι απόφοιτοι των κολεγίων, ώστε να εφαρμοστούν οι αποφάσεις του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου σχετικά με τα επαγγελματικά τους δικαιώματα».

http://news.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_ell_1_27/01/2009_300954

Όχημα συναίνεσης για άσυλο και ιδιωτικά ΑΕΙ

Π. ΣΤΕΦΑΝΑΚΟΥ 

Σε δοκιμαστικό σωλήνα της δικομματικής συναίνεσης θα εξελιχθεί η Πολιτική Επιτροπή για το λύκειο και το εξεταστικό που ανακοίνωσε ο πρωθυπουργός στη Βουλή και η συγκρότησή της αποτελεί το πρώτο μέλημα του υπουργού Παιδείας. Χθες το πρωί, εστάλησαν οι επιστολές στους αρχηγούς των κομμάτων για να ορίσουν εκπροσώπους τους. 

Όπως διεφάνη από τη συζήτηση της Παρασκευής στη Βουλή, η παιδεία αποτελεί το όχημα της προσέγγισης Ν.Δ.-ΠΑΣΟΚ, καθώς διαπιστώνονται οι μεγαλύτερες συγκλίσεις κυρίως στα ζητήματα αιχμής της τριτοβάθμιας εκπαίδευσης (άσυλο και θεσμοθέτηση ιδιωτικών πανεπιστημίων). Μετά τις δηλώσεις αμφότερων των αρχηγών των δύο κομμάτων, είναι βέβαιο ότι η πενταμελής Πολιτική Επιτροπή θα λειτουργήσει ακόμα και αν προσέλθουν μόνο οι εκπρόσωποι Ν.Δ. και ΠΑΣΟΚ. 

Παραμερίζεται ο Βερέμης 

Το δεύτερο επίπεδο στο οποίο θα διεξαχθεί ο διάλογος είναι το Συμβούλιο Πρωτοβάθμιας και Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης το οποίο εκ νόμου λειτουργεί στο πλαίσιο του Εθνικού Συμβουλίου Παιδείας, διατηρεί όμως την αυτονομία του καθώς δεν χρειάζεται να το συγκαλέσει ο πρόεδρος του ΕΣΥΠ. Δι' αυτού του τρόπου, η κυβέρνηση επιτυγχάνει την περιθωριοποίηση του Θ. Βερέμη, ο οποίος δεν θα έχει επισήμως το ρόλο του οικοδεσπότη σ' αυτό το διάλογο. Ο υπουργός Παιδείας δέχθηκε χθες στο γραφείο του τον πρόεδρο του ΕΣΥΠ σε καθαρά εθιμοτυπικού χαρακτήρα συνάντηση, όπως διατείνονταν κύκλοι του ΥΠΕΠΘ. 

Στο Συμβούλιο Πρωτοβάθμιας και Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης θα τεθεί το θέμα της αναμόρφωσης του λυκείου και το εξεταστικό. Αναζητείται το πρόσωπο που εντός των ημερών θα τοποθετηθεί πρόεδρος του Συμβουλίου (μέχρι τώρα ήταν ο κ.Γούσης, ειδικός γραμματέας του ΥΠΕΠΘ). Ανοικτό, σύμφωνα με πληροφορίες, παραμένει το θέμα της επιτροπής Μπαμπινιώτη που είχε ανακοινώσει ο πρώην υπουργός Παιδείας για τα αναλυτικά προγράμματα της δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης.  

Τα ζητήματα αιχμής της τριτοβάθμιας εκπαίδευσης (νόμος πλαίσιο) θα μπουν στο τραπέζι του Συμβουλίου Τριτοβάθμιας Εκπαίδευσης που επίσης λειτουργεί με την ίδια οργανωτική μορφή στο πλαίσιο του ΕΣΥΠ. Ο πρωθυπουργός έδωσε το πράσινο φως για διορθώσεις στο νόμο πλαίσιο αλλά και στο νόμο για τα κολέγια. Σύμφωνα με πληροφορίες πάντως ο φάκελος κολέγια (εκκρεμούν τα Προεδρικά Διατάγματα για την ενσωμάτωση της κοινοτικής οδηγίας) δεν βρίσκεται πλέον στην κορυφή των προτεραιοτήτων της πολιτικής ηγεσίας του υπουργείου Παιδείας. 

http://www.avgi.gr/NavigateActiongo.action?articleID=431175

«Πρεμιέρα» διαλόγου με επιστολές στα κόμματα

Με επιστολές που απέστειλε προς τα πολιτικά κόμματα, σηματοδότησε ο υπουργός Παιδείας, Α. Σπηλιωτόπουλος, την έναρξη του υποτιθέμενου «διαλόγου» για τις μεταρρυθμίσεις στο λύκειο και την πρόσβαση στην ανώτατη εκπαίδευση. Ο υπουργός ζητά από το κόμματα να ορίσουν εκπροσώπους τους στην «Πολιτική Επιτροπή», η οποία σύμφωνα με όσα σχεδιάζει η κυβέρνηση θα έχει την εποπτεία του «διαλόγου» και θα συγκροτείται από πέντε βουλευτές ορισμένους από τα αντίστοιχα κοινοβουλευτικά κόμματα.

Παράλληλα, σε αυτές τις επιστολές κάνει λόγο για επανενεργοποίηση του λεγόμενου Εθνικού Συμβουλίου Παιδείας (ΕΣΥΠ), όχι ως προς την Ολομέλεια, αλλά ως προς τα επιμέρους συμβούλιά του, που φορούν την πρωτοβάθμια - δευτεροβάθμια εκπαίδευση, αλλά και τα δυο συμβούλια που αφορούν την ανώτατη εκπαίδευση (ΣΑΠΕ, ΣΑΤΕ). Εντύπωση μάλιστα προκαλεί ότι τα δυο τελευταία όργανα θα συζητήσουν λέει για τυχόν αλλαγές στο νόμο - πλαίσιο, σε μια προσπάθεια να καλλιεργηθούν αυταπάτες ότι τάχα είναι υπό συζήτηση και οι αναδιαρθρώσεις που έχουν ήδη προωθηθεί. Ωστόσο, από όλες τις τοποθετήσεις του πρωθυπουργού και των λοιπών κυβερνητικών στελεχών είναι ξεκάθαρο ότι οι όποιες ρυθμίσεις στο εξεταστικό και στο λύκειο θα αποτελέσουν συνέχεια των αναδιαρθρώσεων και θα ανταποκρίνονται στην πολιτική της ΕΕ, δηλαδή στο να εξυπηρετεί η Παιδεία καλύτερα τα συμφέροντα των μονοπωλίων.

Την προθυμία της να συμμετάσχει στο διάλογο έχει εκφράσει ήδη η Ομοσπονδία μόνιμων καθηγητών ΤΕΙ (ΟΣΕΠ ΤΕΙ), ενώ επιφυλάξεις εξέφρασε ο πρόεδρος της ΟΛΜΕ με δήλωσή του, θυμίζοντας ότι η ΟΛΜΕ έχει ήδη δημοσιεύσει την πρότασή της για την πρόσβαση κι ότι μέχρι τώρα η κυβέρνηση δεν έχει κάνει διάλογο με τους εκπαιδευτικούς.

http://www1.rizospastis.gr/story.do?id=4920126&publDate=27/1/2009

«Εκσυγχρονισμός» με κριτήρια μακριά από τους σπουδαστές

· Μετονομασία και αλλαγές στο πρόγραμμα σπουδών δρομολογούνται στο τμήμα Κλωστοϋφαντουργίας του ΤΕΙ Πειραιά

Με τη γνωστή «αλχημεία» της μετονομασίας και της αλλαγής στο πρόγραμμα σπουδών προσπαθεί η διοίκηση του Τμήματος Κλωστοϋφαντουργίας του ΤΕΙ Πειραιά να λύσει το πρόβλημα της συρρίκνωσης του Τμήματος.

Οπως καταγγέλλει η Οργάνωση Βάσης της ΚΝΕ στο Τμήμα Κλωστοϋφαντουργίας του ΤΕΙ Πειραιά, «ενώ η κατάσταση χρόνο με το χρόνο γίνεται χειρότερη για το τμήμα της Κλωστοϋφαντουργίας, το συμβούλιο του Τμήματος, πιστό στις επιλογές του κεφαλαίου και της ΕΕ, έρχεται να μας πουλήσει το παραμύθι του "εκσυγχρονισμού" και της "αναβάθμισης", αλλάζοντας πλήρως το πρόγραμμα σπουδών και τον τίτλο του Τμήματος».

Χτες, έγινε η σχετική συνεδρίαση του Συμβουλίου του Τμήματος χωρίς ωστόσο να υπάρξει απόφαση ούτε για τη μετονομασία του Τμήματος ούτε για τις αλλαγές στο πρόγραμμα σπουδών. Η πρόταση του προϊσταμένου του Τμήματος ήταν η μετονομασία του σε «Τμήμα διαχείρισης σχεδιασμού ποιότητας (Ινωδών) εύκαμπτων υλικών»... Αξίζει να σημειωθεί ότι σήμερα, στο πρώτο εξάμηνο του Τμήματος από τους 48 σπουδαστές που είχαν εισαχθεί παρακολουθούν τελικά το τμήμα μόλις 12!
Οπως σημειώνεται στην ανακοίνωση της ΟΒ Κ/Υ, «ο κλάδος της Κ/Υ συρρικνώνεται τα τελευταία χρόνια στην Ελλάδα, αφού σε μια καπιταλιστική κοινωνία δεν έχουν καμία θέση οι ανάγκες του λαού για κλωστοϋφαντουργικά προϊόντα αλλά τα συμφέροντα των μεγαλοεπιχειρηματιών για ολοένα και περισσότερα κέρδη. Γι' αυτό βλέπουμε τις βιομηχανίες κλωστοϋφαντουργίας να κλείνουν η μία πίσω από την άλλη και να μεταφέρονται στις χώρες που βρίσκουν φτηνότερα εργατικά χέρια, αφήνοντας πίσω τους εκατοντάδες ανέργων. Γι' αυτό το Τμήμα της κλωστοϋφαντουργίας παρακολουθείται από ολοένα και λιγότερους σπουδαστές. Προφανώς σε μια τέτοια κοινωνία ένα τμήμα Κ/Υ τους είναι άχρηστο (...) Πατάνε στις πέντε ελευθερίες της Συνθήκης του Μάαστριχτ που από κοινού ψήφισαν ΝΔ, ΠΑΣΟΚ, ΣΥΝ το 1991 και έχουν κάνει τα πάντα για να εφαρμοστούν στη χώρα μας τα τελευταία χρόνια. Δεν είναι τυχαίο ότι η κλωστοϋφαντουργία ως κλάδος παραγωγής ήταν σε περίοπτη θέση στην ελληνική οικονομία μέχρι τη δεκαετία του '80», σημειώνει η ΟΒ της ΚΝΕ.

«Θεωρούμε ότι η αλλαγή του ονόματος με τη γενικότερη κατεύθυνση απονέκρωσης του τμήματος είναι ταυτόσημη με την έννοια λουκέτο και στη θέση αυτού του συρρικνωμένου αλλά απαραίτητου τμήματος για την ελληνική κοινωνία θα μπει ένα πράγμα που δεν έχει κανένα απολύτως αντίκρισμα», επισημαίνει στην ανακοίνωσή της η Οργάνωση και καλεί τους σπουδαστές να παλέψουν και να διεκδικήσουν αποσαφήνιση του αντικειμένου σπουδών του τμήματος της Κ/Υ, ένταξή του σε δίκτυο «μεταλυκειακών» Δημόσιων Επαγγελματικών Σχολών και ταυτόχρονη κατοχύρωση των επαγγελματικών δικαιωμάτων των αποφοίτων. Ακόμα, να διεκδικήσουν ενιαίο 12χρονο βασικό υποχρεωτικό σχολείο και συγκρότηση δημόσιας και δωρεάν ενιαίας ανώτατης εκπαίδευσης.

http://www1.rizospastis.gr/story.do?id=4920428&publDate=27/1/2009

Βιομηχανικά λύματα μετατρέπουν ποτάμι της Ινδίας σε φαρμακείο

Εξωφρενικά υψηλές δόσεις φαρμάκων μολύνουν τα νερά ενός μικρού ποταμού στην Ινδία που ρέει δίπλα σε 90 φαρμακευτικά εργοστάσια. Μάλιστα ένα από τα ισχυρά αντιβιοτικά που ανιχνεύθηκαν υπάρχει σε τόσο μεγάλες ποσότητες ώστε θα μπορούσε να αποστειρώνει 90.000 άτομα την ημέρα.

Οι ερευνητές που πραγματοποίησαν τις αναλύσεις εξεπλάγησαν τόσο πολύ από τα αποτελέσματα, ώστε ένιωσαν υποχρεωμένοι να στείλουν δείγματα και σε ένα δεύτερο, ανεξάρτητο εργαστήριο προκειμένου να επαληθεύσουν τις αρχικές μετρήσεις. 

Δυστυχώς, οι φόβοι τους δεν διαψεύστηκαν: Το ποτάμι της περιοχής Παταντσέρου έχει μετατραπεί σε μια επικίνδυνη σούπα 21 φαρμακευτικών ουσιών, διαπίστωσε η ερευνητική ομάδα του Πανεπιστημίου του Γκέτεμποργκ στη Σουηδία.

Τα λύματα των φαρμακευτικών εργοστασίων διοχετεύονται μεν σε κεντρική εγκατάσταση βιολογικού καθαρισμού, η οποία όμως δεν μπορεί να απομακρύνει τις τεχνητές φαρμακευτικές ουσίες.

Ο επικεφαλής της μελέτης Γιοακίμ Λάρσον εκτιμά ότι κάθε ημέρα πέφτουν στα νερά 50 κιλά του ισχυρού αντιβιοτικού σιπροφλοξασίνη, ποσότητα αρκετή για τη θεραπεία 90.000 ανθρώπων.

Για τα μισά από τα φάρμακα που εντοπίστηκαν στα νερά, οι συγκεντρώσεις ήταν οι υψηλότερες που έχουν καταγραφεί ποτέ σε όλο τον κόσμο: Η μόλυνση του ποταμού Παταντσέρου είναι 150 φορές χειρότερη σε σχέση με τα ίχνη φαρμακευτικών ουσιών που είχαν ανιχνευθεί πέρυσι σε αντίστοιχα περιστατικά στις ΗΠΑ. 

Η μόλυνση αποτελεί βέβαια σοβαρή απειλή για το περιβάλλον, καθώς τα αντιβιοτικά σκοτώνουν σημαντικούς μικροοργανισμούς και οι ουσίες των ορμονικών θεραπειών είναι γνωστό ότι διαταράσσουν το αναπαραγωγικό σύστημα πολλών ειδών.

Είναι όμως σημαντική απειλή και για την ανθρώπινη υγεία, καθώς η ανεξέλεγκτη διαρροή αντιβιοτικών στο περιβάλλον οδηγεί στην εξάπλωση ανθεκτικών, επικίνδυνων μικροβίων.

http://www.in.gr/news/article.asp?lngEntityID=979723&lngDtrID=252

Tα τρένα των Ελλήνων

· Ανέκαθεν ήταν το μέσον της αυθεντικής φυγής, του ρομαντισμού, των γεωφυσικών εναλλαγών, των μεγάλων καθυστερήσεων, αλλά και των μεγάλων αποχωρισμών.

ΘΑΝΑΣΗΣ ΑΝΤΩΝΙΟΥ, ΘΩΜΗ ΜΕΛΙΔΟΥ, ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΝΙΚΟΠΟΥΛΟΣ
Η ιστορία της Ελλάδας είναι ταυτισμένη με την ιστορία του σιδηροδρόμου. Οσο επεκτεινόταν το κράτος, επεκτεινόταν και το δίκτυο και μαζί τα σύνορα αποκτούσαν πιο στέρεη υπόσταση. Με τα χρόνια αναδείχθηκε και ο άλλος χαρακτήρας του τρένου. Πέρα από απλό μεταφορικό μέσο, είναι το μέσον της φυγής, του ρομαντισμού, της ίντριγκας, των γνωριμιών, των μεγάλων καθυστερήσεων, των μεγάλων αποφάσεων, διαχρονικά χαρακτηριστικά που κουβαλάει στις αποσκευές του.

Το τρένο μετράει στη χώρα μας περίπου ενάμιση αιώνα ζωής, κατά τη διάρκεια του οποίου άλλαξαν πολλά: το ελληνικό κράτος μεγάλωσε, το σιδηροδρομικό δίκτυο επεκτάθηκε και εκσυγχρονίστηκε αρκετές φορές προκειμένου να καλύψει τις ολοένα μεγαλύτερες και πιο σύνθετες μεταφορικές ανάγκες της ελληνικής  κοινωνίας, νέα μεταφορικά μέσα πήραν την πρωτοκαθεδρία, ενώ η ανθρωπογεωγραφία της ελληνικής υπαίθρου υπέστη κοσμογονικές αλλαγές. 

Ιστορικές διαδρομές

Οπως αναφέρει ο Καλαματιανός δημοσιογράφος (αρχισυντάκτης στην τοπική «Ελευθερία») και συγγραφέας Ηλίας Μπιτσάνης στο βιβλίο του «Το τρένο στην τροχιά του χρόνου» (Καλαμάτα 2006), μέχρι το 1869, που άρχισε η λειτουργία του σιδηροδρόμου Αθήνας - Πειραιά, η χώρα μας δεν είχε άλλο χερσαίο συγκοινωνιακό μέσο εκτός από τα υποζύγια και τα τετράτροχα κάρα. 

Οι πρώτοι αμαξιτοί δρόμοι κατασκευάστηκαν το 1834 και 35 χρόνια μετά, το εθνικό σιδηροδρομικό δίκτυο εκτεινόταν σε 300 χιλιόμετρα. Σύμφωνα με τον Η. Μπιτσάνη, οι σημαντικότεροι πολιτειακοί, επιχειρηματικοί και διπλωματικοί παράγοντες που πίεζαν κατά το δεύτερο μισό του 19ου αιώνα για την κατασκευή σιδηροδρόμου στη χώρα μας ήταν Ελληνες με ευρωπαϊκό πνεύμα, κάτοικοι εξωτερικού οι περισσότεροι, που αδυνατούσαν να πιστέψουν πως το νεοσύστατο κράτος αργοπορούσε σε κάτι τόσο σημαντικό όσο η ανάπτυξη σιδηροδρομικού δικτύου. 

Η πρώτη γραμμή, Αθήνα - Πειραιάς, δημιούργημα αγγλικής εταιρείας, εγκαινιάστηκε τον Φλεβάρη του 1869. Το περίεργο ήταν ότι τα επόμενα σιδηροδρομικά δίκτυα που δημιουργήθηκαν δεν ακολούθησαν τη συγκεκριμένη γραμμή, αλλά δημιουργήθηκαν όπου υπήρχε ανάγκη. 

Το 1885 κατασκευάστηκε από την εταιρεία Μεταλλουργείων Λαυρίου γραμμή η οποία συνέδεε την πρωτεύουσα με την Κηφισιά και το Λαύριο, Η δεκαετία του 1880 ήταν πραγματικά μια σιδηροδρομική δεκαετία (η Βουλή μάλιστα είχε ονομαστεί χαρακτηριστικά «Σιδηροδρομική», κατά το «Συνταγματική», «Αναθεωρητική» κ.ά.) αφού εκείνο το διάστημα υπογράφτηκαν συμβάσεις για την κατασκευή των δικτύων Πειραιάς - Μέγαρα - Κόρινθος - Αργος - Πάτρα κ.ά. 

Το 1900 ξεκίνησαν τα έργα τής μήκους 400 χιλιομέτρων γραμμής Πειραιάς - Θήβα - Λιβαδειά - Λιανοκλάδι - Παπαπούλι (μέχρι εκεί έφτανε η Ελλάδα). Η γραμμή ολοκληρώθηκε το 1909 και όπως ήταν αναμενόμενο, όλα άλλαξαν με τους Βαλκανικούς πολέμους. Τα κέρδη των Βαλκανικών δεν ήταν μόνο εθνικά αλλά και σιδηροδρομικά: όλα τα υπάρχοντα σιδηροδρομικά δίκτυα (και εκτός παλαιού κράτους) εντάχθηκαν στο εθνικό, επεκτάθηκαν οι γραμμές όπου έφτανε η νέα πατρίδα, ενώ το 1920 ιδρύεται η εταιρεία ΣΕΚ, ο πρόδρομος του σημερινού ΟΣΕ. 

Ετσι, από τα 70 χιλιόμετρα σιδηροδρομικού δικτύου το 1884, ξεπεράσαμε τα 1.000 το 1900 και προσεγγίσαμε τα 2.700 το 1920. Σήμερα, το σιδηροδρομικό δίκτυο είναι μικρότερο (2.550 χιλιόμετρα) από εκείνο του 1920, κάτι που οφείλεται στο ότι μια σειρά περιφερειακών γραμμών των αρχών του 20ού αιώνα δεν λειτουργούν πλέον. 

Ωστόσο, το τρένο επιστρέφει. Με μια σειρά μεγάλων έργων που βρίσκονται στα σκαριά, το τρένο περνάει ξανά και καλεί σε νέα ταξίδια, πιο ευχάριστα, πιο άνετα, πιο γρήγορα, αλλά εξίσου οικονομικά και οικολογικά.

Αναπτυξιακή τροχιά 

Το reportage βρέθηκε στο Μεταξουργείο, στην έδρα της ΕΡΓΟΣΕ, και συνάντησε τον Γεώργιο Νέλλα, διευθύνοντα σύμβουλο της εταιρείας. Γνώστης του αντικειμένου καθότι διαθέτει προϋπηρεσία σε οτιδήποτε έχει ράγες -έχει εργαστεί στο Τραμ και το Μετρό και είναι συγκοινωνιολόγος-, ο κ. Νέλλας μας δέχτηκε στο γραφείο του και απάντησε πρώτα στην πιο δύσκολη από τις ερωτήσεις μας: πότε, επιτέλους, θα ολοκληρωθούν τα έργα που βρίσκονται αυτήν τη στιγμή σε εξέλιξη. 

Ο Γ. Νέλλας εκτιμά ότι η ηλεκτροκίνηση στη διαδρομή Αθήνα- Θεσσαλονίκη -το σημαντικότερο, δυσκολότερο και πιο προβεβλημένο από τα έργα που «τρέχουν» σήμερα- αναμένεται να ολοκληρωθεί μέσα στο 2013. «Αν αναλογιστούμε το πότε εξασφαλίσαμε τα χρήματα, πότε συμφωνήσαμε διαδικασίες ανάθεσης και εκτέλεσης έργων, τολμώ να πω ότι, για τον Δεκέμβριο του 2008 που βρισκόμαστε, πάμε καλά». 

Αυτήν τη στιγμή στη χώρα πραγματοποιούνται σημαντικά έργα τα οποία εκτιμάται ότι θα αλλάξουν το πρόσωπο του ελληνικού σιδηροδρόμου. Νέες γραμμές χαράσσονται σε δύσβατες περιοχές, νέες σήραγγες ανοίγονται σε ορεινούς όγκους για να μειωθεί ο χρόνος και να διευκολυνθεί η κίνηση των συρμών, ενώ υλοποιούνται και υψηλής τεχνολογίας έργα όπως η ηλεκτροκίνηση και η τηλεδιοίκηση. 

Ο Γ. Νέλλας μας εξηγεί το γιατί καθυστερούν κάποια από τα έργα. «Η Ελλάδα είναι μια δύσκολη χώρα από άποψη γεωμορφολογίας. Είναι άλλο πράγμα να τρυπάς έναν ορεινό όγκο και να βρίσκεις ενιαίο πέτρωμα με μεγάλη έκταση και βάθος και είναι τελείως διαφορετικό να βρίσκεις άλλο πέτρωμα κάθε 100 μέτρα. Είμαστε χώρα δύσκολη από πλευράς ομοιογένειας εδαφών ?γι’ αυτό άλλωστε είμαστε σεισμογενής χώρα». Κάτι ακόμη που καθυστερεί τα έργα είναι τα αρχαιολογικά ευρήματα, που αναδύονται από τις εργασίες. «Περνάμε από πάρα πολλά αρχαία. 

Για να αντιμετωπίσουμε το πρόβλημα κάνουμε σωστικές ανασκαφές και συνεργαζόμαστε στενά με τις αρχαιολογικές υπηρεσίες, η οποία αποφασίζει για το πώς θα αξιοποιηθούν τα ευρήματα».

Εστω και με καθυστερήσεις, τα έργα προχωρούν και υπόσχονται να αλλάξουν τον σιδηροδρομικό χάρτη της χώρας. Πολλοί Ελληνες αρχίζουν να σκέφτονται το τρένο βάσει του ευρωπαϊκού παραδείγματος, ως δηλαδή το ταχύτερο μέσο για αποστάσεις μέχρι 500 χλμ. Η έρευνα μας έφερε στον Κωνσταντίνο Λυμπέρη, επίκουρο καθηγητή στο Εργαστήριο Σιδηροδρομικής και Μεταφορών στο ΕΜΠ, με τον οποίο προχωρήσαμε ορισμένα θέματα παρακάτω. 

Να τι λέει αρχικά, για όσα συμβαίνουν τώρα στο ευρωπαϊκό στερέωμα: «Ο σιδηρόδρομος στο εξωτερικό έχει επανακτήσει μερίδιο της αγοράς και ταυτόχρονα αύξησε τις επενδύσεις σε νέες υπηρεσίες. 

Οι περισσότερες ιδιωτικές επιτυχημένες σιδηροδρομικές εταιρείες βασίζουν τα μεγαλύτερά τους κέρδη όχι στη μεταφορά των επιβατών, αλλά σε άλλες δραστηριότητες, όπως ακίνητα, εκμετάλλευση των εμπορικών θέσεων στα επιβατικά κέντρα του σιδηροδρομικού δικτύου κ.ά.». 

Σύμφωνα με τον Κ. Λυμπέρη, τις τελευταίες δεκαετίες η ανάπτυξη της τεχνολογίας αλλά και των μεθόδων πρόγνωσης και μάνατζμεντ (όπως η αξιολόγηση δρομολογίων, η τιμολόγηση μεταφορικών υπηρεσιών κ.λπ.) δείχνει επαρκώς τον δρόμο που πρέπει να ακολουθήσει ο σιδηρόδρομος αν επιθυμεί να επιβιώσει. 

Η ανάγκη για καλύτερη οργάνωση για διαθεσιμότητα κεφαλαίων και επενδύσεις είναι αναντίρρητη, παρά το γεγονός ότι «και στις χώρες του εξωτερικού κολοσσοί του σιδηροδρομικού κόσμου αντιμετώπισαν και αντιμετωπίζουν προβλήματα». Τα προβλήματα αυτά, που στη περίπτωση της Ελλάδας και του ΟΣΕ μεταφράζονται σε ελλείμματα, κάνει αρκετούς να μιλούν για ανάγκη ιδιωτικοποίησης του ΟΣΕ. 

Και βέβαια, μέσα σε ένα τόσο ανταγωνιστικό περιβάλλον, όπου οι αεροπορικές μεταφορές αυξάνουν το μερίδιό τους και οι δρόμοι γίνονται όλο και καλύτεροι, ποιο μπορεί να είναι το μέλλον του σιδηροδρόμου; «Μπορεί να αποτελέσει εναλλακτικό, ασφαλές, γρήγορο και κερδοφόρο μέσο, εφόσον γίνουν επενδύσεις, εφόσον συνδεθεί με άλλα μεταφορικά δίκτυα κι εφόσον αφήσουμε τις πολιτικές έριδες έξω από τα βαγόνια του ΟΣΕ. 

Ο σιδηρόδρομος πρέπει να φύγει από τα χέρια των πολιτικών, οι οποίοι υπόσχονται πολλά αλλά όταν έρθει η ώρα τής πληρωμής κωφεύουν. Για παράδειγμα, εκμεταλλεύονται τον σιδηρόδρομο για κοινωνική παροχή την οποία δεν αποπληρώνουν στον Οργανισμό με αποτέλεσμα ο τελευταίος να συνάπτει δάνεια χωρίς λόγο και να δημιουργούνται πλασματικά ελλείμματα», διατείνεται ο Κ. Λυμπέρης. 

Σημειωτέον, το τελευταίο διάστημα ορισμένοι κύκλοι απεργάζονται την ιδιωτικοποίηση του σιδηροδρόμου, επικαλούμενοι το έλλειμμα του οργανισμού (πάνω από 8 δισ. ευρώ) και τη διεθνή εμπειρία, καθώς στις περισσότερες ευρωπαϊκές χώρες το Δημόσιο, χωρίς να απουσιάζει από το μετοχικό σχήμα, είναι μειοψηφία. Ο Κ. Λυμπέρης, ψύχραιμος όπως οι περισσότεροι αναλυτές που στέκονται μακριά από συνδικαλιστικές έριδες και πολιτικές διαμάχες, θεωρεί ότι η ιδιωτικοποίηση του σιδηροδρόμου δεν είναι εύκολη υπόθεση, αν και πιστεύει ότι είναι αναγκαία η εισαγωγή επιχειρηματικού πνεύματος στον οργανισμό. Οσον αφορά τη διεθνή εμπειρία, ο Κ. Λυμπέρης πιστεύει ότι «οι μεταρρυθμίσεις γενικά δεν έθιξαν το ιδιοκτησιακό καθεστώς των σιδηροδρομικών διαδρόμων. 

Επένδυσαν σε νέες γραμμές. Εισήγαγαν τη λογική, τη νοοτροπία και οργανωτική δομή της ιδιωτικής επιχείρησης στην οργάνωση των σιδηροδρόμων». Ασφαλώς υπάρχουν και εκείνοι που επιμένουν στον αυστηρώς δημόσιο χαρακτήρα του μέσου. Ο Παναγιώτης Τερζόγλου, με τον οποίο είχαμε μια σύντομη συζήτηση, αναπληρωτής γενικός γραμματέας της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών, είναι ένας από αυτούς που πιστεύουν ότι ο ΟΣΕ βρίσκεται στο στόχαστρο οργανωμένου σχεδίου απαξίωσης προς όφελος τρίτων συμφερόντων. «Κομμάτι - κομμάτι απαξιώνεται ο σιδηρόδρομος για χάρη των αυτοκινήτων.

Αν δεν αναζητήσει νέες γραμμές πώς θα λειτουργήσει; Ο ΟΣΕ έχει αποκλειστεί από όλα τα μεγάλα έργα: στο Αρτεμίσιο, στο Ρίο-Αντίρριο, στη γέφυρα της Χαλκίδας. Συνήθως επικαλούνται κόστος...». 

Μαχητικοί επιβάτες

Είναι γνωστό ότι ο σιδηρόδρομος έχει πολλούς και φανατικούς φίλους. Κάθε χρόνο μετακινούνται πάνω από 9 εκ. επιβάτες στο εσωτερικό και κοντά στις 300.000 στο εξωτερικό, με τη μέση διανυθείσα απόσταση να διαμορφώνεται στα 200 περίπου χλμ. 

Μάλιστα κάποιες από τις ελληνικές διαδρομές θεωρούνται εξαιρετικής ομορφιάς και η διαδρομή του οδοντωτού στην Αχαΐα (Διακοπτό - Καλάβρυτα) θεωρείται μια από τις καλύτερες διαδρομές του κόσμου με τρένο. Μια από τις ομάδες πολιτών που παρεμβαίνουν στη δημόσια συζήτηση για τις μεταφορές, εκπονούν μελέτες στις οποίες αναδεικνύεται ο σημαίνων ρόλος του τρένου και καταθέτουν προτάσεις είναι ο «Επιβάτης». Το Reportage ήρθε σε επαφή με τον Γιώργο Νάθενα, συγκοινωνιολόγο και μέλος του «Επιβάτη». 

Του ζητήσαμε να τοποθετηθεί στο σχέδιο ανασυγκρότησης που προωθεί το Υπ. Μεταφορών και το οποίο ανακοινώθηκε με ιδιαίτερη επισημότητα αλλά και αρκετές αντιδράσεις το καλοκαίρι. 

Ο Γ. Νάθενας υποστηρίζει ότι το μέλλον του σιδηροδρόμου, τόσο σε εθνικό επίπεδο όσο και σε περιφερειακό, είναι η σύνδεσή του με άλλα μεταφορικά δίκτυα και οι επενδύσεις που θα τον κάνουν καλύτερο, γρηγορότερο και ασφαλέστερο. Αν και σε γενικές γραμμές φαίνεται πως συμφωνεί με την εξυγίανση -με μέτρα εξορθολογισμού και εκσυγχρονισμού λειτουργίας του ΟΣΕ- και δημιουργία προϋποθέσεων για εισαγωγή και άλλων εταιρειών στην ελληνική αγορά, εντούτοις εκφράζει την έντονη δυσαρέσκειά του για το «πετσόκομμα δρομολογίων» και την απαξίωση του σιδηροδρόμου στην περιφέρεια. 

«Η περικοπή δρομολογίων στην περιφέρεια αξιολογείται πολύ αρνητικά, δεδομένου ότι μπορεί να οδηγήσει σε απαξίωση και μελλοντική κατάργηση των γραμμών αυτών, που παρέχουν πολύτιμες κοινωνικές υπηρεσίες στην περιφέρεια και τροφοδοτούν τον κύριο άξονα και το αρτηριακό δίκτυο». 

Ο ίδιος ζητά να μην εγκαταλειφθεί «ούτε μέτρο από το υπάρχον δίκτυο, που αποτελεί πολύτιμο κοινωνικό - αναπτυξιακό πόρο για τη χώρα και την περιφερειακή ανάπτυξη».

Το τρένο της σκαπάνης 

Τετάρτη 17 Δεκεμβρίου 2008, Γεννάδειος Βιβλιοθήκη, Κολωνάκι, Αθήνα. Σιδηροδρομικοί και αρχαιολόγοι έχουν κατακλύσει το αμφιθέατρο για να παρακολουθήσουν την παρουσίαση του λευκώματος «Αρχαιολογικές Τροχιοδρομήσεις: Από τη Θεσσαλονίκη στον Πλαταμώνα». Εκδότης του λευκώματος η ΕΡΓΟΣΕ. Στις σελίδες του παρουσιάζονται τα εντυπωσιακά αρχαιολογικά ευρήματα των ανασκαφών, που έχουν πραγματοποιηθεί στη Βόρεια Ελλάδα κατά μήκος της νέας σιδηροδρομικής γραμμής. 

Ο Αθανάσιος Κανλής, μηχανικός της ΕΡΓΟΣΕ και ένας από αυτούς που είδαν πρώτοι να αναδύονται από τη γη, θαμμένα εδώ και χιλιάδες χρόνια, εξαιρετικά δείγματα οικισμών -ορισμένα της νεολιθικής εποχής- μας πληροφόρησε ότι η διαδρομή Πλαταμώνας - Θεσσαλονίκη είναι γεμάτη οικισμούς, με οικίες, δημόσια κτίσματα, αρχαίους τάφους και πληθώρα κεραμικών τα οποία θέλουν χρόνια για να ερευνηθούν και να ταξινομηθούν. «Εχουμε βρεθεί μπροστά σε πλούτο ευρημάτων που σε άλλη περίπτωση θα έμεναν άγνωστα για πάντα», τόνισε με ενθουσιασμό.

Το τρένο θα σφυρίξει...
«Αυτό το τσιγάρο που καίει είναι το τελευταίο, τα μάτια σου κλείσε δεν θέλω να δεις ότι κλαίω. 
Γιατί είναι μοιραίο να φύγω σε λίγο, σε λίγο, σε λίγο. 

Κάνε κάτι λοιπόν να χάσω το τρένο. 

Αγκάλιασέ με φίλησέ με, μέσα στα χέρια σου τα δυο φυλάκισέ με. 

Κάνε κάτι λοιπόν να χάσω το τρένο, κάνε κάτι να χάσω το τρένο».

Στιγμές αποχωρισμού για τον Δημήτρη Μητροπάνο, με φόντο έναν σιδηροδρομικό σταθμό.
«Κάνε κάτι να χάσω το τρένο», σε στίχους και μουσική του Τάκη Μουσαφίρη, από τον δίσκο «Λαϊκά ’76» (1976).

5% οι επιβάτες

Δέκα εκατομμύρια επιβάτες ταξίδεψαν με τα τρένα του ΟΣΕ το 2007, παρουσιάζοντας αύξηση 5% περίπου σε σχέση με το 2006 (9,5 εκατομμύρια). Μάλιστα, η αύξηση της επιβατικής κίνησης στα δρομολόγια εξωτερικού ήταν 24%. 

2.550 το δίκτυο

Τόσα είναι τα χιλιόμετρα δικτύου που καλύπτουν σήμερα την ελληνική επικράτεια. Το 1918 ήταν ακριβώς 2.680 χιλιόμετρα. Η μείωση οφείλεται σε γραμμές που σήμερα δεν υφίστανται. 

190 η ταχύτητα

Τα ελληνικά τρένα είναι πολύ αργά. Ταχύτερο το Intercity για Θεσσαλονίκη (4 ώρες και 20’), που τρέχει με 120 χλμ/ώρα, όταν μία συνηθισμένη ταχύτητα στην Ευρώπη είναι τα 300 - 400 χλμ/ώρα. 

Οι μεγάλοι σταθμοί
1869: Εγκαίνια γραμμής Πειραιάς - Αθήνα, έπειτα από 2 χρόνια κατασκευών. 

1900: Η γραμμή φτάνει μέχρι τα τότε σύνορα της Ελλάδας. 

1920: Ο Βενιζέλος ιδρύει τους Σιδηροδρόμους Ελληνικού Κράτους (ΣΕΚ). 

1971: Διαλύονται οι ΣΕΚ και δημιουργείται ο ΟΣΕ. 

1978: Προαστιακές γραμμές για Χαλκίδα και Ελευσίνα. 

1996: Ιδρύεται η ΕΡΓΟΣΕ για την κατασκευή σιδηροδρομικών έργων 

2003: Ξεκινάει ο Προαστιακός. 

Η μεγάλη ιδέα στις ράγες
«Η Ελλάς πρέπει να καταστή ο κρίκος ενώσεως μεταξύ Ανατολής, Δύσεως και Ευρώπης. Τα κέντρα του ενωτικού τούτου κρίκου είναι ο Πειραιεύς, η Θεσσαλονίκη και η Τεργέστη. Αι γραμμαί, αίτινες θέλουσιν απολήγη εις Πειραιά θέλουσι καταστή διεθνείς, προς ωφέλειαν της Ελλάδος». Ο κόμης Ντε Μουρτεσύ «ψήνει» το Υπ. Εσωτερικών, το 1879, προκειμένου η χώρα του (Γαλλία) να εξασφαλίσει σιδηροδρομικές συμβάσεις.

http://www.ethnos.gr/article.asp?catid=12128&subid=2&tag=8475&pubid=2232926

Κοινοβουλευτικές ερωτήσεις

ΓΡΑΠΤΗ ΕΡΩΤΗΣΗ υποβολή: Dimitrios Papadimoulis (GUE/NGL) προς την Επιτροπή

Θέμα: Επέκταση του αεροδιαδρόμου του αεροδρομίου «Μακεδονία» της Θεσσαλονίκης

Η κατασκευή του διαδρόμου απογειώσεων και προσγειώσεων του αεροδρομίου «Μακεδονία» της Θεσσαλονίκης (10/28) έχει προκαλέσει εδώ και πολλά χρόνια μεγάλη συζήτηση, καθώς και ενστάσεις για τις περιβαλλοντικές συνέπειες του έργου στο Θερμαϊκό. Πολίτες της Θεσσαλονίκης, αλλά και έγκριτα μέλη της επιστημονικής κοινότητας, υποστηρίζουν ότι δεν τηρούνται οι όροι της προβλεπόμενης μελέτη, περιβαλλοντικών επιπτώσεων και ότι το έργο αναμένεται να επιβαρύνει σοβαρά το θαλάσσιο περιβάλλον της περιοχής. Συγκεκριμένα, αναμένεται ότι το έργο της επέκτασης του αεροδρομίου «Μακεδονία» θα επιφέρει αλλοίωση της ακτογραμμής, θα μεταβάλει τα βάθη και τη θολερότητα των υδάτων και θα υποβαθμίσει την ποιότητα των βενθικών βιοκοινωνιών.

Με βάση τα ανωτέρω, ερωτάται η Επιτροπή: 

Έχει σχετική ενημέρωση από τις ελληνικές αρχές;

Ο σχεδιασμός και η εκτέλεση του έργου υπό αυτές τις συνθήκες στοιχειοθετεί παράβαση του άρθρου 3 της οδηγίας 85/337/ΕΟΚ(1), όπως αυτή τροποποιήθηκε από τις οδηγίες 97/11/ΕΚ(2) και 2005/35/ΕΚ(3);
Προτίθεται να λάβει μέτρα για την προστασία των υδάτων της περιοχής, με βάση την οδηγία 2000/60/ΕΚ(4);
Ερώτηση του Μιχάλη Κατρίνη, Βουλευτή ΠΑΣΟΚ προς τον Υπουργό: Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων

Πλήρης αναγνώριση πτυχίων που χορηγούν τα ξένα πανεπιστήμια μέσω των ελληνικών κολεγίων και με απόφαση ελληνικού δικαστηρίου

Μεγάλη αναστάτωση σε φοιτητές- σπουδαστές, γονείς αλλά και σε όλη την ακαδημαϊκή κοινότητα επέφερε χθεσινή απόφαση του Διοικητικού Πρωτοδικείου Αθηνών, η οποία έθεσε ζήτημα πλήρους αναγνώρισης των πτυχίων που χορηγούν τα ξένα πανεπιστήμια μέσω των ελληνικών κολεγίων, δηλαδή όχι μόνο επαγγελματικών προσόντων αλλά και ακαδημαϊκής ισοτιμίας. 

Σύμφωνα με την ως άνω απόφαση του δικαστηρίου, η οποία πάει ένα βήμα πιο πέρα από την απόφαση του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου που καταδίκασε πρόσφατα τη χώρα μας για το ίδιο θέμα αλλά μόνο για επαγγελματικά δικαιώματα των αποφοίτων των κολεγίων, τα πτυχία αυτά πρέπει να κρίνονται από τον ΔΟΑΤΑΠ και ως προς την ακαδημαϊκή τους ισοτιμία. 

Υπενθυμίζεται ότι μέχρι και σήμερα ο ΔΟΑΤΑΠ αρνείται ακόμα και να παραλάβει προς μελέτη οποιοδήποτε αίτημα αναγνώρισης ακαδημαϊκής ισοτιμίας προέρχεται από αποφοίτους κολεγίων, με το σκεπτικό ότι οι σπουδές έγιναν στην Ελλάδα, συνεπώς δεν υφίσταται θέμα ακαδημαϊκής αναγνώρισης αλλά μόνο επαγγελματικής ισοτιμίας, για την οποία αρμόδιο είναι το Συμβούλιο Αναγνώρισης Επαγγελματικής Ισοτιμίας Τίτλων Τριτοβάθμιας Εκπαίδευσης (ΣΑΕΙΤΤΕ) και όχι ο ΔΟΑΤΑΠ. 

Με απλά λόγια, σύμφωνα με το δικαστήριο ο ΔΟΑΤΑΠ οφείλει να κρίνει επί της ουσίας την ισοτιμία των πτυχίων αυτών ως προς τα αντίστοιχα ελληνικά και δεν δικαιούται να απορρίπτει τις αιτήσεις ελέγχοντας αν οι σπουδές έγιναν σε ελληνικά κολέγια. 

Ουσιαστικά η απόφαση ανατρέπει τελείως τα δεδομένα στο χώρο της παιδείας- εκπαίδευσης, καθώς τροποποιεί- αναιρεί όλο το νομοθετικό καθεστώς και φυσικά τον πρόσφατο νόμο περί Κ.Ε.Σ. του προηγούμενου Υπουργού Παιδείας, κ. Στυλιανίδη. 

Επιπρόσθετα, με την απόφαση αυτή τίθεται- για μια ακόμη φορά- επιτακτικά το ζήτημα του αυστηρού ελέγχου και ρύθμισης όλων αυτών των Κέντρων, που λειτουργούν υπό ασαφές καθεστώς, γεγονός που αγχώνει- φοβίζει τους νέους και δυσφημεί την χώρα στους εταίρους μας. 

ΕΡΩΤΑΤΑΙ Ο κ. ΥΠΟΥΡΓΟΣ: 

1. Τι προτίθεται να κάνει η Κυβέρνηση με το θέμα των κολεγίων, δηλαδή την ενσωμάτωση της κοινοτικής οδηγίας για την αναγνώριση τους στο ελληνικό δίκαιο, που παραμένει σε εκκρεμότητα. 

2. Να παρατεθεί αναλυτικός κατάλογος των κολεγίων, που λειτουργούν στη χώρα μας αυτήν την στιγμή και τι αντικείμενο σπουδών καλύπτουν.

ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ ΤΥΠΟΥ ΥΠΕΧΩΔΕ

· Το ΥΠΕΧΩΔΕ εφαρμόζει πρόγραμμα προμήθειας «μπλε κάδων» ανακύκλωσης από τους Δήμους

Από το Γραφείο Τύπου και Δημοσίων Σχέσεων του ΥΠΕΧΩΔΕ εκδόθηκε η ακόλουθη ανακοίνωση: 

Ο Υπουργός ΠΕΧΩΔΕ κ. Γιώργος Σουφλιάς υπέγραψε την Απόφαση σύμφωνα με την οποία εγκρίνεται η χρηματοδότηση Δήμων για την προμήθεια 5.500 μπλε κάδων ανακύκλωσης. 

Για το θέμα αυτό ο Υπουργός ΠΕΧΩΔΕ κ. Γιώργος Σουφλιάς έκανε την ακόλουθη δήλωση : 

 «Μία βασική προτεραιότητα μας στο ΥΠΕΧΩΔΕ, είναι η προώθηση της ανακύκλωσης. Μάλιστα, ήδη πετύχαμε τον τετραπλασιασμό της και συγκεκριμένα, το 2008 η ανακύκλωση ανήλθε σε ποσοστό 25% του συνόλου των απορριμμάτων από 6% που ήταν το έτος 2004.  

Σήμερα στην Ελλάδα λειτουργούν 11 εγκεκριμένα συστήματα ανακύκλωσης  (εναλλακτικής διαχείρισης) με τα οποία ανακυκλώνουμε σχεδόν τα πάντα: τις συσκευασίες, τις μπαταρίες, τα απόβλητα ηλεκτρονικού και ηλεκτρικού εξοπλισμού, τις φορητές ηλεκτρικές στήλες, τα ελαστικά, τα λιπαντικά έλαια, τις μπαταρίες αυτοκινήτων και βιομηχανίας, τα αυτοκίνητα.

Γίνεται μία σημαντική προσπάθεια προκειμένου η χώρα μας να φτάσει έως το 2012, στο μέσο επίπεδο ανακύκλωσης των 15 κρατών μελών της Ε.Ε., το οποίο ανέρχεται στο 33%.

Είχαμε συμφωνήσει με τη Διοίκηση του Συλλογικού Συστήματος Ανακύκλωσης Συσκευασιών α) να δοθούν από το Σύστημα Συσκευασιών επιπλέον οικονομικά κίνητρα στους Δήμους και β) το ΥΠΕΧΩΔΕ να ενισχύσει χρηματοδοτικά Δήμους για την απόκτηση μπλε κάδων.

Στα πλαίσια αυτά υπέγραψα σήμερα Απόφαση χρηματοδότησης ορισμένων Δήμων που είναι έτοιμοι για την απόκτηση επιπλέον μπλε κάδων ανακύκλωσης. Με τη σημερινή μου Απόφαση άρχισε το πρόγραμμα για την απόκτηση επιπλέον μπλε κάδων ανακύκλωσης από τους Δήμους. Το πρόγραμμα αυτό προβλέπει να διαθέσουμε 20.000 κάδους μέχρι το 2011.

Η πρώτη χρηματοδότηση, που γίνεται με τη σημερινή μου Απόφαση, αναφέρεται στη χορήγηση 5.500 μπλε κάδων στους ΟΤΑ.  

Συγκεκριμένα, η χορήγηση μπλε κάδων θα γίνει στους κάτωθι Δήμους: στο Δήμο Αθηναίων για την αγορά 2.000 κάδων, στο Δήμο Πειραιώς για την αγορά 1.500 κάδων, στο Σύνδεσμο ΟΤΑ Μείζονος Θεσσαλονίκης για την αγορά 1.000 κάδων, στο Δήμο Περιστερίου για την αγορά 500 κάδων, στο Δήμο Γαλατσίου για την αγορά 200 κάδων, στο Δήμο Κορυδαλλού για την αγορά 200 κάδων,  στο Δήμο Ικαρίας για την αγορά 100 κάδων.

Το Συλλογικό Σύστημα Ανακύκλωσης δεσμεύτηκε να παρέχει οικονομικά κίνητρα στους Δήμους για την αποκομιδή των ανακυκλώσιμων οικιακών αποβλήτων. Δηλαδή, το χαρτί, το γυαλί, το πλαστικό και το μέταλλο που προέρχονται από τις συσκευασίες και συλλέγονται μέσα από το πρόγραμμα των «μπλε κάδων». Η οικονομική αυτή ενίσχυση ανά ΟΤΑ θα είναι κλιμακωτή και θα υπολογίζεται με βάση την ποσότητα αποβλήτων που συλλέγεται ανά κάτοικο σε ετήσια βάση. 

Αυτή η κλιμακωτή χρηματοδότηση θα λειτουργήσει ως κίνητρο ώστε η Τοπική Αυτοδιοίκηση να λειτουργήσει αποτελεσματικότερα στη συλλογή και στη μεταφορά των απορριμμάτων των μπλε κάδων».
Με τη θέσπιση  της επιπλέον χρηματοδότησης το έτος  2011 προβλέπεται:

Ο υπερδιπλασιασμός  του αριθμού των ΟΤΑ που συμμετέχει στο πρόγραμμα των «μπλε κάδων» με στόχο να συλλέγονται 20 έως 25 κιλά ανά κάτοικο σε ετήσια βάση.

Ο τριπλασιασμός της ποσότητας των ανακυκλώσιμων οικιακών αποβλήτων που θα συλλέγονται από το πρόγραμμα των «μπλε κάδων» και από τους 68.000 τόνους το 2007 θα φτάσει στους 200.000 τόνους το 2011.

Συμπερασματικά, με τη χρηματοδότηση των ΟΤΑ από το ΥΠΕΧΩΔΕ και το Συλλογικό Σύστημα Ανακύκλωσης οι μπλε κάδοι, που θα καλύπτουν τη χώρα, θα ξεπερνούν το 2011 τους 100.000 από 52.000 που είναι σήμερα.   

ΔΕΛΤΙΟ ΤΥΠΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΕΘΝΙΚΗΣ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ

Ο Υπουργός Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων κ. Άρης Σπηλιωτόπουλος απέστειλε σήμερα, 26 Ιανουαρίου 2009, επιστολή σε όλους τους Πολιτικούς Αρχηγούς των Κοινοβουλευτικών Κομμάτων. 

Με την επιστολή αυτή ενημερώνει αφενός για την ενεργοποίηση του θεσμικού πλαισίου του ΠΔ 127 του 2003 για το Συμβούλιο Πρωτοβάθμιας και Δευτεροβάθμιας Εκπαίδευσης και αφετέρου ζητά να συγκροτηθεί η Πολιτική Επιτροπή, υψηλού επιπέδου, στην οποία να μετέχει ένας συνάδελφος βουλευτής από κάθε Κοινοβουλευτικό Κόμμα, την οποία πρότεινε ο Πρωθυπουργός κ. Κώστας Καραμανλής κατά τη διάρκεια της προ ημερησίας διατάξεως συζήτησης στη Βουλή για την Παιδεία.

Με τον ορισμό ενός Βουλευτή εκπροσώπου, κάθε Κοινοβουλευτικό κόμμα έχει τη δυνατότητα να μεταφέρει τις ιδέες και τις προτάσεις του στον διάλογο, αλλά και να πληροφορεί το κόμμα του για την εξέλιξή του.

ΨΗΦΙΣΜΑ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑΣ ΤΕΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ ΓΙΑ ΕΝΔΕΧΟΜΕΝΗ  ΚΑΤΑΡΓΗΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ

Η Αντιπροσωπεία του ΤΕΕ Μαγνησίας, στην συνεδρίαση της τη Δευτέρα 26 Ιανουαρίου, ενημερώθηκε για την από 24-01-09 κοινή εισήγηση των Προέδρων ΤΕΕ, κ. Αλαβάνου και Αντιπροσωπείας, κ. Θεοδωράκη σχετικά με την τροποποίηση του θεσμικού πλαισίου του ΤΕΕ, η οποία διανεμήθηκε στα μέλη της Κεντρικής Αντιπροσωπείας. Σύμφωνα με την εισήγηση στο Άρθρο 5 προτείνεται τα Περιφερειακά Τμήματα ΤΕΕ να λειτουργούν στις Διοικητικές Περιφέρειες της χώρας και επομένως να καταργηθούν έξι Περιφερειακά Τμήματα, ανάμεσά τους και το ΤΕΕ Μαγνησίας.

Το ζητούμενο στην αναθεώρηση του Θεσμικού Πλαισίου είναι να γίνει το ΤΕΕ σύγχρονο και αποτελεσματικότερο, να προσελκύσει στην παραγωγή του έργου μεγαλύτερο αριθμό συναδέλφων και να διευκολύνει την πρόσβαση όλων των μηχανικών στα συλλογικά όργανα της Διοίκησης του Επιμελητηρίου.

Υπό αυτή την έννοια, η δομή που προτείνεται στην κοινή  εισήγηση  των προέδρων και ειδικότερα η εμμονή στην άμεση αντιστοίχηση με τις διοικητικές περιφέρειες της χώρας βρίσκει το ΤΕΕ Μαγνησίας κατηγορηματικά αντίθετο, καθώς δεν συντελεί στην επίτευξη των παραπάνω στόχων και απομακρύνει τους μηχανικούς από τα όργανα και τις επιτροπές του Τεχνικού Επιμελητηρίου.

Η Αντιπροσωπεία του ΤΕΕ Μαγνησίας εκφράζει την έντονη αντίθεσή της για το χρόνο και τον τρόπο προώθησης αυτής της πρότασης και δηλώνει ότι θα αντιδράσει με κάθε μέσο. 

Δεν μπορεί το ΤΕΕ, που στις βασικές του αρχές πρεσβεύει την καλύτερη διοικητική οργάνωση με πραγματική αποκέντρωση πόρων και αρμοδιοτήτων, να προχωρά στο κλείσιμο έξι Περιφερειακών Τμημάτων αγνοώντας ακόμη και τους ιστορικούς λόγους και τα πραγματικά περιστατικά που οδήγησαν στην ίδρυση τους.

Το ΤΕΕ Μαγνησίας είναι -και κατά την πρόσφατη «ομολογία» του Προέδρου του ΤΕΕ κ. Αλαβάνου στην κοπή της πίτας μας στις 17-01-09, ένα από τα ποιο δραστήρια τμήματα που εξυπηρετεί 1552 μέλη, με οργάνωση και πλούσιο έμψυχο δυναμικό. 

Τονίζουμε ξανά τους λόγους δημιουργίας και ύπαρξης του Περιφερειακού μας Τμήματος, που σημειωτέων είναι από τα πρώτα Τμήματα που ιδρύθηκαν και είναι:

Μεγάλος αριθμός μηχανικών στο Νομό Μαγνησίας

Ενσωματωμένη νησιωτική περιοχή, με επακόλουθο την δυσκολία μετακίνησης των συναδέλφων Μηχανικών. 

Ύπαρξη Πολυτεχνικής Σχολής στο Βόλο.

Είναι εξεταστικό κέντρο και χορηγεί άδεια ασκήσεως επαγγέλματος Μηχανικού.

Στηρίζει δραστήριους Επιστημονικούς Συλλόγους. 

Διαθέτει ιδιόκτητο κτηριακό συγκρότημα, που αποτελεί και περιουσιακό στοιχείο του ΤΕΕ.

Ως εκ τούτου ομόφωνα και δίχως την παραμικρή επιφύλαξη απορρίπτουμε κάθε πρόταση κατάργησης του Τμήματός μας και θα αντιδράσουμε με όλους τους τρόπους. Υποστηρίζουμε δε την άποψη ότι, όταν υπάρχει ένας κρίσιμος αριθμός 400 μελών σε ένα Νομό να δημιουργείται περιφερειακό τμήμα.
