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ΓΡΑΦΕΙΟ ΤΥΠΟΥ                                         



21/7/2011
ΤΕΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ

Δήλωση του Προέδρου ΤΕΕ Μαγνησίας κ. Σωκράτη Αναγνώστου
Επειδή το τελευταίο χρονικό διάστημα γίνεται πολύς λόγος για το θέμα της χωροθέτησης ή μη μαρίνας  στο «Κορδόνι» του λιμένος Βόλου και τη διαμάχη που έχει ξεσπάσει μεταξύ Δήμου και ΟΛΒ, ενώ υπήρξαν σχόλια για τη συμφωνία φορέων (επομένως και του ΤΕΕ) για τη συγκεκριμένη χωροθέτηση της μαρίνας, από την πλευρά μας επισημαίνουμε τα εξής:
Το Τεχνικό Επιμελητήριο Μαγνησίας, και ενώ προηγήθηκε διαβούλευση στις Μόνιμες Επιτροπές του απέστειλε την Τρίτη 9 Φεβρουαρίου 2010 (Αρ. Πρωτ. Εγγράφου: 607) τις θέσεις του  επί του Γενικού Προγραμματικού Σχεδίου (Master Plan) του Λιμένος Βόλου. Οι θέσεις του τοπικού τμήματος κοινοποιήθηκαν προς τον πρώην Νομάρχη Μαγνησίας κ. Απόστολο Παπατόλια και τον τότε Πρόεδρο του Οργανισμού Λιμένος Βόλου κ. Πέτρο Σούρλα.
Το κείμενο το οποίο είχε ψηφιστεί στην 89η Συνεδρίαση Δ.Ε. την 8.2.2010 και από το  νέο προέδρου του ΟΛΒ κ. Γιάννη Πρίγκο, ο οποίος ήταν μέλος της Δ.Ε αναφέρει μεταξύ άλλων τα εξής για το θέμα λειτουργία μαρίνας στη θέση «Κορδόνι»:
«Προτείνεται η διακοπή της λειτουργίας της προβλήτας 1 υπό την σημερινή μορφή και την πλήρη αναβάθμισή της. Συγκεκριμένα, προτείνεται η μεταφορά της κεντρικής προβλήτας (επιβατική) στην προβλήτα 1 και η παράλληλη χρήση της για εξυπηρέτηση μεγάλων κρουαζιερόπλοιων (Κ/Ζ). Η επιφάνεια της προβλήτας 1 είναι μεγάλη και δεν χρειάζονται πρόσθετα έργα επίχωσης και κρηπίδωσης. Επιπρόσθετα, λόγω της ικανής επιφάνειας, συστήνεται η μεταφορά όλων των υπεραστικών μέσων συγκοινωνίας της πόλης (ΚΤΕΛ και ΟΣΕ) στην προβλήτα 1, με παράλληλη επέκταση των γραμμών του ΟΣΕ από την προβλήτα 2 στις προβλήτες 1 και 3. Η είσοδος λεωφορείων και οχημάτων που έρχονται από ΠΑΘΕ μπορεί να γίνεται από την προβλήτα 3 και διαμέσου περιφερειακής οδού μέσα στο λιμάνι να φτάνουν στην επιβατική προβλήτα. Οι υφιστάμενες εγκαταστάσεις της κεντρικής προβλήτας διατηρούνται. Δημιουργείται δε στο χώρο αυτό η μαρίνα τουριστικών σκαφών και επεκτείνεται ο χώρος του parking. Εξ’ άλλου, θεωρείται απαράδεκτη η κατασκευής της μαρίνας τουριστικών σκαφών στην ανατολική λιμενολεκάνη, μπροστά από το πανεπιστήμιο Θεσσαλίας. Ο λόγος είναι και τεχνικός-συγκοινωνιακός-οικονομικός (δημιουργία λωρίδας κίνησης οχημάτων εγκάρσια της παραλίας του Βόλου και μάλιστα στο κεντρικό της σημείο, με ότι αυτό συνεπάγεται, καθαίρεση και επανακατασκευή της συνδετήριας γέφυρας με απομάκρυνση του μνημείου) και αισθητικός-περιβαλλοντικός (πρόσθετη μόλυνση, ηχορύπανση, περιορισμός θέας προς τον Παγασητικό με την κατασκευή των κτιρίων που προτείνονται και τα υαλοπετάσματα τα οποία, σχεδόν βέβαια, θα αλλοιωθούν με γκράφιτι)» 
Απαντώ λοιπόν ότι το ΤΕΕ Μαγνησίας έχει εκφράσει την άποψή του για το θέμα εδώ και ένα χρόνο και είναι δυστύχημα κάποιοι να διαθέτουν κοντή μνήμη και να επικαλούνται αντίθετα πράγματα.
(Ακολουθεί η γνωμοδότηση του ΤΕΕ Μαγνησίας 
για το Master Plan  του Λιμανιού)
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Αρ. Πρωτ.:607
(Στοά Ηλία Καραπατή)

Βόλος  Τ.Κ. 38333

Τηλ. 24210-26173, 26574  

Fax: 24210-21944 

email: tee_vol@tee.gr
Website:www.teemagn.tee.gr
ΠΡΟΣ: 1) Νομάρχη Μαγνησίας

          κ. Απόστολο Παπατόλια

             2) Πρόεδρο Οργανισμού Λιμένος Βόλου



κ. Πέτρο Σούρλα

ΘΕΜΑ: Θέσεις επί του Γενικού Προγραμματικού Σχεδίου (Master Plan) του Λιμένος Βόλου
Αγαπητοί κύριοι, 

Σας αποστέλλουμε τις θέσεις του ΤΕΕ Μαγνησίας, επί του Γενικού Προγραμματικού Σχεδίου (Master Plan) του Λιμένος Βόλου και σας παρακαλούμε να τις λάβετε υπόψην σας, στα πλαίσια της διαβούλευσης που συντελείτε για το συγκεκριμένο θέμα.
Για τη Διοικούσα Επιτροπή

 
 Ο Πρόεδρος 


             Η Γ. Γραμματέας

Σωκράτης Αναγνώστου 

      Κατερίνα Καλτσογιάννη                
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ΘΕΣΕΙΣ ΤΟΥ ΤΕΕ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ ΕΠΙ ΤΟΥ ΓΕΝΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ (MASTER PLAN)

ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΒΟΛΟΥ

Με στόχο τη βιωσιμότητα, τη διεύρυνση και την οικονομική ανάπτυξη του λιμένος Βόλου, το ΤΕΕ Μαγνησίας προτείνει άξονες σχεδιασμού που αφορούν τόσο την υφιστάμενη κατάσταση όσο και μελλοντικές εγκαταστάσεις. Επιδίωξη είναι η πρόταση έργων με γνώμονα την βέλτιστη συγκοινωνιακή και περιβαλλοντική λύση με οικονομικά ρεαλιστικούς όρους. 

Στο Master Plan του λιμανιού του Βόλου δεν εξετάζονται κρίσιμα ζητήματα που άπτονται της μελλοντικής λειτουργίας του και συνακόλουθα του ρόλου και της ανάπτυξής του. Για παράδειγμα θα ήταν ενδιαφέρον να γνωρίζουμε ποιοι είναι οι πελάτες και οι εν δυνάμει πελάτες του λιμανιού και με ποιες απαιτήσεις σε υποδομές και παρεχόμενες υπηρεσίες (εντός και εκτός Ελλάδας). Ποιες αγορές κα για ποια προϊόντα είναι σε θέση να εξυπηρετήσει το λιμάνι του Βόλου; Ποια είναι τα ανταγωνιστικά λιμάνια ανά κατηγορία (κρουαζιέρες, containers, κ.λπ.) και να γίνει μια συγκριτική αξιολόγηση.
Ενδεικτικά, θα μπορούσε να εξετασθεί αν υπάρχει ενδιαφέρον από τους μεγάλους διεθνούς εμβέλειας μεταφορείς προϊόντων, μέρος των εμπορευμάτων που έρχονται στη Μεσόγειο Θάλασσα, μέσω Σουέζ να κατευθύνονται στο λιμάνι του Βόλου και μετά σιδηροδρομικά στη Κεντρική Ευρώπη, αντί να πηγαίνουν σε άλλα Μεσογειακά Λιμάνια ή σε λιμάνια όπως το Ρότερνταμ. Οι απαντήσεις μια τέτοιας έρευνας θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε καλύτερη επιλογή χωροθέτησης δραστηριοτήτων είτε εντός του λιμανιού είτε στα λιμάνια της περιοχής του Αλμυρού για παράδειγμα σε συσχέτιση πάντα και με τις υποδομές για την κάλυψη των απαιτήσεων των πελατών. 
Επίσης δεν συσχετίζεται η ανάπτυξη του λιμανιού του Βόλου με ευρύτερες υποδομές της περιοχής όπως για παράδειγμα το σχεδιαζόμενο κέντρο εμπορευματικών μεταφορών, το οποίο ανάλογα με τον χαρακτήρα του, τις αγορές που θα καλύψει και τα επιμέρους προϊόντα που θα προωθεί θα επηρεάσει την λειτουργία του λιμανιού (Συνδυασμένες / Διατροπικές Μεταφορές με χρήση και του σιδηροδρομικού δικτύου). Συνδυασμένες δράσεις με άλλες περιοχές της Θεσσαλίας (π.χ. Δυτική Θεσσαλία) θα μπορούσαν να ενισχύσουν τον τουρισμό με Κρουαζιερόπλοια και να αλλάξουν τα δεδομένα σχεδίασης των λειτουργιών του λιμανιού.

Παρατηρήσεις:

1. Βασικό απαιτούμενο για τη σύνταξη μιας μελέτης, στη συγκεκριμένη περίπτωση του Γενικού Προγραμματικού Σχεδίου του (Master Plan) του Λιμένα Βόλου, είναι ο καθορισμός στόχων και στρατηγικής, βάσει μιας σειράς παραγόντων όπως είναι η υφιστάμενη κατάσταση, οι εγχώριες και διεθνείς τάσεις και εξελίξεις, οι δεσμεύσεις και προτάσεις που υπάρχουν από τυχόν άλλου είδους αναπτυξιακές μελέτες, ο ρόλος και η χωροταξική θέση του λιμανιού κ.ά. Στη μελέτη αυτή φαίνεται να απουσιάζει η ξεκάθαρη και τεκμηριωμένη διατύπωση στόχου και οράματος ανάπτυξης για το μέλλον του λιμανιού.

2. Είναι πολύ σημαντικό το Master Plan του ΟΛΒ να εναρμονίζεται με τα υπερκείμενα σχέδια (Γενικό Χωροταξικό Πλαίσιο Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης, Περιφερειακό Χωροταξικό Πλαίσιο Σχεδιασμού Περιφέρειας Θεσσαλίας και Ρυθμιστικό Σχέδιο Βόλου). Επομένως ο ΟΛΒ πρέπει να δώσει προτεραιότητα:

α) Στις επενδύσεις για υποδομές ακτοπλοΐας, φιλοξενίας κρουαζιέρας και θαλάσσιου τουρισμού με το νησιωτικό χώρο, τα παράλια της Μικράς Ασίας και τα λιμάνια της Νοτιοανατολικής Μεσογείου με στόχο την ενίσχυση της εμπορικής και πολιτιστικής συνεργασίας.

β) Στις εγκαταστάσεις για τη δημιουργία εξειδικευμένων υποδομών εμπορευματικών μεταφορών σε σύγχρονου και καίριους τομείς του εμπορίου όπως είναι τα αυτοκίνητα, τα σιτηρά και τα χημικά σε συνδυασμό πάντα με την τοπική «παραδοσιακή βιομηχανία». 

3. Επιπλέον, τόσο το Ρυθμιστικό Σχέδιο όσο και το Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης τονίζουν την αναγκαιότητα της μεταφοράς του scrap από το κεντρικό Λιμάνι, στο Τσιγκέλι Αλμυρού. Παρόλα αυτά το Master Plan του ΟΛΒ προτείνει τη μεταφορά του scrap από τον προβλήτα 1 στον προβλήτα 3 και όχι στο Τσιγκέλι Αλμυρού. Όπως έχει επισημανθεί πολλές φορές μέχρι σήμερα, η δραστηριότητα του scrap και γενικά η φορτοεκφόρτωση χύδην φορτίων είναι ιδιαίτερα ρυπογόνα, έχει ήδη επιβαρύνει πολύ την ατμόσφαιρα της περιοχής και την υγεία των κατοίκων, ιδιαίτερα της συνοικίας του Παλιού Λιμεναρχείου. 

Επιπλέον έχει αποδειχθεί ότι η ρύπανση σε απόσταση άνω του ενός χιλιομέτρου από το σημείο φορτοεκφόρτωσης είναι σχεδόν μηδενικό, επομένως το γεγονός ότι στο λιμάνι του Αλμυρού δεν υπάρχει οικιστική περιοχή σε τέτοια απόσταση, σημαίνει ότι δεν δημιουργούνται προβλήματα στους κατοίκους.

Επίσης, δε γίνεται αναφορά για τη μετεγκατάσταση των δεξαμενών πετρελαίου της Εταιρίας Μαμιδάκη στη Χρυσή Ακτή Παναγιάς) στις νέες λιμενικές εγκαταστάσεις Αλμυρού όπως προβλέπεται από το Ρυθμιστικό και το Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης.

4. Παρουσιάζεται πρόβλεψη για την επόμενη 25ετία όσον αφορά στη δραστηριότητα του λιμανιού, τόσο για την επιβατική κίνηση (από περίπου 430.000 σε περίπου 680), όσο και στη διακίνηση εμπορευματοκιβωτίων (από περίπου 20.000 σε περίπου 140.000) και στη διακίνηση γενικών φορτίων (από περίπου 1.300.000 σε περίπου 1.700.000). Ωστόσο δεν τεκμηριώνεται επαρκώς επιστημονικά βάσει που ή ποιών μοντέλων και διεθνών δεδομένων γίνεται η πρόβλεψη κινήσεων επιβατών και εμπορευμάτων. Επίσης, καλό θα ήταν να υπάρχει και κάποιο εναλλακτικό σενάριο προβλέψεων και αν ήδη υπάρχει να τεκμηριώνεται για ποιο λόγο επιλέγεται αυτό.

5. Προτείνεται η διατήρηση της προβλήτας 2 και 3 με τις υπάρχουσες χρήσεις, με παράλληλη επέκταση της προβλήτας 3, όπως ακριβώς προτείνεται και στο master plan. Ταυτόχρονα, θεωρείται επιβεβλημένη η είσοδος των βαρέων οχημάτων από την τρίτη προβλήτα και η άμεση σύνδεσή της με την περιφερειακή οδό. Με τον τρόπο αυτό συντομεύει χρονικά η απόσταση ΠΑΘΕ – λιμάνι Βόλου και ανακουφίζεται ο αστικός άξονας Λαρίσης – Γρ. Λαμπράκη. Στην προβλήτα 2, όπου υπάρχει η σιδηροδρομική σύνδεση, προτείνεται να εξυπηρετούνται εμπορευματοκιβώτια και Rο-Rο (αυτοκίνητα), τμήμα της δε να αποδοθεί σε ελεύθερη ζώνη, όπως άλλωστε προτείνεται και στο master plan. Κρίνεται επίσης σκόπιμο να εξετασθεί και η μεταφορά των γραφείων και εγκαταστάσεων του τελωνείου και των λιμενεργατών σε νέα και σε υφιστάμενα κτίρια πλησίον της προβλήτας 3.

6. Προτείνεται η διακοπή της λειτουργίας της προβλήτας 1 υπό την σημερινή μορφή και την πλήρη αναβάθμισή της. Συγκεκριμένα, προτείνεται η μεταφορά της κεντρικής προβλήτας (επιβατική) στην προβλήτα 1 και η παράλληλη χρήση της για εξυπηρέτηση μεγάλων κρουαζιερόπλοιων (Κ/Ζ). Η επιφάνεια της προβλήτας 1 είναι μεγάλη και δεν χρειάζονται πρόσθετα έργα επίχωσης και κρηπίδωσης. Επιπρόσθετα, λόγω της ικανής επιφάνειας, συστήνεται η μεταφορά όλων των υπεραστικών μέσων συγκοινωνίας της πόλης (ΚΤΕΛ και ΟΣΕ) στην προβλήτα 1, με παράλληλη επέκταση των γραμμών του ΟΣΕ από την προβλήτα 2 στις προβλήτες 1 και 3. Η είσοδος λεωφορείων και οχημάτων που έρχονται από ΠΑΘΕ μπορεί να γίνεται από την προβλήτα 3 και διαμέσου περιφερειακής οδού μέσα στο λιμάνι να φτάνουν στην επιβατική προβλήτα. Οι υφιστάμενες εγκαταστάσεις της κεντρικής προβλήτας διατηρούνται. Δημιουργείται δε στο χώρο αυτό η μαρίνα τουριστικών σκαφών και επεκτείνεται ο χώρος του parking. Εξ’ άλλου, θεωρείται απαράδεκτη η κατασκευής της μαρίνας τουριστικών σκαφών στην ανατολική λιμενολεκάνη, μπροστά από το πανεπιστήμιο Θεσσαλίας. Ο λόγος είναι και τεχνικός-συγκοινωνιακός-οικονομικός (δημιουργία λωρίδας κίνησης οχημάτων εγκάρσια της παραλίας του Βόλου και μάλιστα στο κεντρικό της σημείο, με ότι αυτό συνεπάγεται, καθαίρεση και επανακατασκευή της συνδετήριας γέφυρας με απομάκρυνση του μνημείου) και αισθητικός-περιβαλλοντικός (πρόσθετη μόλυνση, ηχορύπανση, περιορισμός θέας προς τον Παγασητικό με την κατασκευή των κτιρίων που προτείνονται και τα υαλοπετάσματα τα οποία, σχεδόν βέβαια, θα αλλοιωθούν με γκράφιτι) 

7. H μετατροπή της προβλήτας 1 σε επιβατική προβλήτα έχει πολλά πρόσθετα οφέλη. Ο Βόλος θα αποτελεί πλέον πόλη που θα συγκεντρώνει όλα τα συγκοινωνιακά μέσα στον ίδιο χώρο. Οι μετακινήσεις επιβατών από τον έναν σταθμό στον άλλον θα αποτελούν πλέον παρελθόν. Η ρύπανση θα μειωθεί, ο κυκλοφοριακός φόρτος θα ελαττωθεί. Συγκοινωνιακές παρεμβάσεις, με στόχο την ακόμη περισσότερο μείωση του κυκλοφορικού φόρτου, θα είναι πλέον εφικτές και στην οδό Αργοναυτών, Ιάσονος, Δημητριάδος και Γρ. Λαμπράκη (μονοδρόμηση Αργοναυτών ενώ δύναται να συζητηθούν και άλλες ρυθμίσεις). 

8. Επειδή υπάρχει η άποψη ότι το μέλλον βρίσκεται: α) στη διαμεταφορά φορτίων containers, η ζήτηση των οποίων θα αυξηθεί τα επόμενα χρόνια, ενώ επιπλέον αφενός έχουν το πλεονέκτημα χαμηλής ή και καθόλου περιβαλλοντικής επιβάρυνσης και αφετέρου προσφέρουν μεγάλο περιθώριο κέρδους και β) στη μεταφορά αυτοκινήτων. Βάσει των παραπάνω, είναι απαραίτητος ο εκσυγχρονισμός και η επέκταση του εξοπλισμού.

9. Τέλος, σημειώνεται ότι, ενώ σύμφωνα με τη μελέτη (σελ. 4) προβλέπονται η εξέταση εναλλακτικών λύσεων με βάση οικονομοτεχνικά και περιβαλλοντικά κριτήρια, καθώς και η περιβαλλοντική θεώρηση όλων των θαλάσσιων και χερσαίων δραστηριοτήτων και εγκαταστάσεων σε επίπεδο Προμελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, αυτά δεν εμπεριέχονται στην παρούσα μελέτη. Ωστόσο, θα πρέπει οπωσδήποτε να παραδοθούν άμεσα. 

Βάσει όλο των παραπάνω κρίνουμε, ότι η μελέτη χρειάζεται μεγαλύτερη ανάλυση, τεκμηρίωση καθώς και συμπλήρωση και με άλλα στοιχεία.

Για τη Διοικούσα Επιτροπή

 
 Ο Πρόεδρος 


          
    Η Γ. Γραμματέας

Σωκράτης Αναγνώστου 


Κατερίνα Καλτσογιάννη                
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