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1 Εισαγωγή 

Το ΤΕΕ/ Τµήµα ∆υτικής Ελλάδας προκήρυξε - µε ανακοίνωσή της που δηµοσιεύτηκε στο 

υπ’ αρίθµ. 2446 (02/07/2007) τεύχος του ενηµερωτικού δελτίου - τη σύσταση και στελέχωση 

τριµελούς Οµάδας Εργασίας [ΟΕ] µε θέµα “Ενιαίος Φορέας ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας της 

Πάτρας και Ευρύτερης περιοχής”. Οι ειδικότητες που καλούνταν να στελεχώσουν την ΟΕ 

ήταν Πολιτικοί ή Τοπογράφοι ή Αρχιτέκτονες Μηχανικοί, κατά προτίµηση συγκοινωνιολόγοι.  

Μέλη της επιτροπής ορίστηκαν οι: 

Γόγολα Ανδριανή, πολιτικός µηχανικός - συγκοινωνιολόγος, µέλος Συλλόγου Ελλήνων 

Συγκοινωνιολόγων. 

Ντάγκας ∆ηµήτρης, πολιτικός µηχανικός. 

Σαρδελιάνος ∆ηµήτρης, πολιτικός µηχανικός - συγκοινωνιολόγος, µέλος Συλλόγου Ελλήνων 

Συγκοινωνιολόγων. 

Στις εργασίες της ΟΕ συµµετείχε ως εκπρόσωπος του ∆ήµου Πατρέων, ο Αντιδήµαρχος 

Περιβάλλοντος και Εικόνας Πόλεως κ. ∆εµαρτίνος Σπύρος, πολιτικός µηχανικός. 

Αντικείµενο της οµάδας εργασίας σύµφωνα µε την προκήρυξη του ΤΕΕ/Τµήµα ∆υτικής 

Ελλάδας είναι: 

Συλλογή στοιχείων 

Καταγραφή υπάρχουσας κατάστασης 

Ισχύοντα σε άλλες ελληνικές και ευρωπαϊκές πόλεις 

Όροι και προϋποθέσεις λειτουργίας 

Μητροπολιτικός ή ∆ιαδηµοτικός ή ∆ηµοτικός φορέας 

Σκοποί και αρµοδιότητες 

Νοµικό καθεστώς 

Στελέχωση 

Συµπεράσµατα και προτάσεις. 

 

Καταθέτουµε   σήµερα  την  δική  µας  διαφορετική  προσέγγιση  µεµονωµένα. 

Η κατάθεση  δυο  διαφορετικών  τελικών  κειµένων  αφορά  την  διαφορετική  

προσέγγιση  ως  προς  το  τελικό  συµπέρασµα  που  διαµορφώνει  ο  κάθε  συνάδελφος,  

αξιολογώντας  τα  ιδία  σε  γενικές  γραµµές  στοιχεία. 

Για  το  λόγο  αυτό  υποβάλουµε   µόνο τα  τελικά  συµπεράσµατα  και  την  τελικά  

διαµορφωµένη  πρόταση,  µε  την  παρατήρηση  ότι  τα  προηγούµενα  κεφάλαια,  της  

υπόλοιπης  εργασίας  των  δυο  συναδέλφων,  είναι  παράθεση  στοιχείων,  

αδιαµφισβήτητων. 
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2 Συµπεράσµατα - Πρόταση 

Η πρόταση κατά τη γνώµη µου  είναι  η  δηµιουργία  ανεξάρτητου Φορέα 

Κυκλοφοριακής  διαχείρισης. 

Η  Πάτρα  είναι  η  τρίτη  πόλη  της  Ελλάδας. Ο  ∆ήµος  Πατρέων  προβλέπεται  

να  χαρακτηριστεί  θεσµοθετηµένα  Μητροπολιτικός  ∆ήµος  (που βέβαια  και  

σήµερα  έχει  όλα  τα  ουσιαστικά  χαρακτηριστικά  ενός  τέτοιου ∆ήµου).   

Τα  κυκλοφοριακά  ζητήµατα  τα  οποία  έχει  να  αντιµετωπίσει  ο  ∆. Πατρέων  

είναι  πάρα  πολλά,  πολυσύνθετα  και  πολυεπίπεδα. Χρειάζεται  εξειδικευµένη  

γνώση  και  τεχνική  υποστήριξη. Για  να  παρακολουθηθεί  η  πολυσχιδής  εξέλιξη  

και  ανάπτυξη,  µε  ταχύτατους  ρυθµούς  (γιατί  είµαστε  πολλά  χρόνια  πίσω,  και  

προφανώς  πίσω  από  τα  προβλήµατα  που  καθηµερινά  παρουσιάζονται),  πρέπει  

να  δηµιουργήσουµε  ένα  µη  γραφειοκρατικό  µηχανισµό,  έναν  µηχανισµό σε  

διάρκεια  χρόνου,  που  να  ξεφεύγει  από  το  αυστηρό  γραφειοκρατικό  πλαίσιο,  

αλλά  ταυτόχρονα  να  µην  είναι  κερδοσκοπικού  τύπου  (δηλαδή  αµιγούς ιδιωτικής  

πρωτοβουλίας,  π.χ.  τεχνικός  σύµβουλος). 

Η αντιµετώπιση όλων των παραµέτρων που  συνθέτουν το κυκλοφοριακό 

πρόβληµα, ο προγραµµατισµός των ενεργειών, η σύνταξη των αναγκαίων µελετών η 

επιλογή εκτέλεσης των έργων ακόµα και οι µικρορυθµίσεις που θα απαιτούνται και οι 

οποίες πρέπει να είναι ενταγµένες σε µια συνολική στρατηγική, είναι ζητήµατα που 

θα πρέπει ν’ συζητούνται και ν’ αποφασίζονται σε ένα όργανο τέτοιου στρατηγικού 

σχεδιασµού που θα συµµετέχουν εκτός του ∆ΗΜΟΥ, ο οποίος βεβαίως έχει τις 

πρωτοβουλίες, την κύρια αρµοδιότητα και την ευθύνη, και οι κοινωνικοί εταίροι. 

Ο κοινωνικός  χαρακτήρας  του  Α’   βαθµού  αυτοδιοίκησης,  µέσα  από  το  

θεσµικό  του  πλαίσιο,  µε  το Ν. 3463/2006: «Κύρωση του Κώδικα ∆ήµων και 

Κοινοτήτων» (ΦΕΚ Α΄ 114 8 Ιουνίου 2006)  έχει  την  αρµοδιότητα  (Άρθρο 75 – 

Αρµοδιότητες)  να  ασχολείται  µε :  

  «την συµµετοχή στο έργο της αστικής συγκοινωνίας και η διενέργεια µεταφοράς για τη 

µετακίνηση κατοίκων της περιοχής τους, καθώς και η µεταφορά για την εξυπηρέτηση και την 

αναψυχή αυτών, όπως ορίζεται στο άρθρο 83 και στη σχετική νοµοθεσία». 

«τον καθορισµός, την κατασκευή, συντήρηση και εκµετάλλευση υπόγειων και υπέργειων  

χώρων στάθµευσης, καθώς και ο έλεγχος της στάθµευσης των αυτοκινήτων, σύµφωνα µε  την 

κείµενη νοµοθεσία». 

«την  ρύθµιση της κυκλοφορίας, τον καθορισµό πεζοδρόµων, µονοδροµήσεων και 

κατευθύνσεων της κυκλοφορίας, την αποµάκρυνση εγκαταλελειµµένων οχηµάτων και γενικότερα η 
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λήψη µέτρων για την αποφυγή δυσµενών επιδράσεων στην ασφάλεια της  κυκλοφορίας, σύµφωνα 

µε την κείµενη νοµοθεσία» 

Ταυτόχρονα  το  ίδιο  θεσµικό  πλαίσιο  δίνει  το  δικαίωµα  στον Α’  βαθµό  

αυτοδιοίκησης,  αλλά  και  σε  συνδυασµό  µε άλλους  ∆ήµους,  αλλά  και  µε  την  

Νοµαρχιακή  αυτοδιοίκηση,  να  κάνει  ανώνυµες  εταιρίες και  συγκεκριµένα 

«Ο ∆ήµος και η Κοινότητα µπορεί να συνιστά  ανώνυµες εταιρείες, οι οποίες ∆ήµων 

διακρίνονται στους ακόλουθους τύπους: 

- Τις κοινές ανώνυµες εταιρίες του ν. 2190/1920.  

- Τις αναπτυξιακές ανώνυµες εταιρίες και 

- Τις µονοµετοχικές ανώνυµες εταιρίες» 

Η  συνεργασία  µεταξύ  όµορων  ∆ήµων  θεσµοθετείται  µέσω  κοινών  

Ανωνύµων  εταιριών,  αλλά  επιπρόσθετα  και  µε  την  µορφή  του  «συνδέσµου» 

Έτσι  είναι  προφανές  ότι  το  πλαίσιο  λειτουργίας  υπάρχει. 

Η πρότασή µας συγκεκριµενοποιείται στην ίδρυση ενός νέου ΝΟΜΙΚΟΥ 

ΠΡΟΣΩΠΟΥ,  στο ∆.Σ. της οποίας θα συµµετέχουν εκτός των εκπροσώπων του 

∆ηµοτικού  Συµβουλίου, το Τ.Ε.Ε., το Πανεπιστήµιο, η ΤΡΟΧΑΙΑ  και η ∆ΗΜΟΤΙΚΗ 

ΑΣΤΥΝΟΜΙΑ, ή ακόµα και άλλοι επιστήµονες – πολίτες  οι  οποίοι  έχουν  να 

επιδείξουν  έργο  παρόµοιο  µε  το  αντικείµενο  του  Φορέα. 

Η  Πάτρα  λοιπόν,   θέλει έναν  ενιαίο φορέα, για  να  µπορέσει  να  καλύψει  τις  

ανάγκες  του  πληθυσµού  της,  που  θα  συνεργάζεται  µαζί  µε  τους  ∆ήµους  Ρίου,  

Μεσσάτιδας,  Παραλίας  και  Βραχνέικων,  που  στην  ουσία  αποτελούν  έναν  ενιαίο  

πολεοδοµικό  ιστό. 

Ενιαίος  Φορέας  ∆ιαχείρισης  Κυκλοφορίας, τι σηµαίνει;  

Ο  φορέας  αυτός  θα  έχει  την  δική  του  διοίκηση  (∆ιοικητικό  Συµβούλιο – 

∆ιευθύνοντα Σύµβουλο),  µε  την  αυτοτέλεια  που  του  παραχωρεί  ο  νόµος. 

Θα  δηµιουργήσει  Οργανόγραµµα,  και  θα  έχει  την  δυνατότητα  να  προσλάβει 

ή  να  του  παρέχουν  υπηρεσίες  εξειδικευµένοι  επιστήµονες,   άτοµα  της  

ελεύθερης  αγοράς  εργασίας,  είτε   να  συνάψει επαφές  και  συνεργασίες  µε 

γνωστά Ερευνητικά – Πανεπιστηµιακά  Ιδρύµατα και µε µεvoµωµέvoυς ειδικούς του 

εσωτερικού και εξωτερικού. 

Οικονοµικά  έχει  την  δυνατότητα  να  ενταθεί  και  σε  Ευρωπαϊκά  

προγράµµατα,  αλλά  και  στο  ΕΣΠΑ  2007-2013. 

Άµεσες  αρµοδιότητες   του φορέα  κατ’ αρχάς θα  είναι: 
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Να διαχειρίζεται το Σ.Ε.Σ. έχοντας την εποπτεία και την ευθύνη της λειτουργίας 

του και επιλέγοντας την κατεύθυνση της µε ανταποδοτικό τρόπο προς τους δηµότες, 

αξιοποίησης των όποιων εσόδων του. 

Να διαχειρίζεται και να εποπτεύει την λειτουργία των ∆ηµοτικών Parking είτε είναι 

προσωρινής λειτουργίας είτε εφ’ όσον και όταν κατασκευασθούν µόνιµες 

εγκαταστάσεις ∆ηµοτικών Parking.  

Να διαχειρίζεται και να ρυθµίζει την λειτουργία της πόλης  

πάντα µε γνώµονα το συνολικό σχέδιο δράσης και τις στρατηγικές επιλογές που 

αφορούν την ανάπτυξη της Βιώσιµης Κινητικότητας.  

Βασικά  µακροπρόθεσµα  αντικείµενα  του  φορέα  θα  είναι  η  κυκλοφοριακή  

µελέτη,  οι  επιµέρους  µελέτες  κυκλοφοριακών  θεµάτων, η  λειτουργία  όλου  του  

συστήµατος  των  Μέσων  Μαζικής Μεταφοράς  (ΜΜΜ),  υπαρχόντων  ή  

προβλεπόµενων,  η  βιώσιµη  κινητικότητα,  η  στάθµευση  γενικά  και  ειδικότερα  η  

ελεγχόµενη,  θα  προετοιµάσει  τα  νέα  συγκοινωνιακά  έργα  (Τραµ,  προαστιακός  

κ.λ.π.)  αλλά  και  µικρότερης  κλίµακας  έργα,  όπως  φωτεινή  σηµατοδότηση  

κ.λ.π.. 

Επειδή  ο κυκλοφοριακός  σχεδιασµός  και  η  διαχείριση  του  είναι  ένα  διαρκώς  

εναλλασσόµενο  γεγονός,  απαιτείται  η  διαρκής  παρακολούθηση,  ο  συστηµατικός  

έλεγχος  και  ο  τακτικός  επανασχεδιασµός  του,  έτσι  ώστε  να  διασφαλίζεται  η  

εύρυθµη  λειτουργία  του  συστήµατος  των  µεταφορών. 

Στην Πάτρα είχε γίνει από το ΥΠΕΧΩ∆Ε προ δεκαετίας περίπου µια  

κυκλοφοριακή µελέτη, γενική κυκλοφοριακή µελέτη (γραφείο ∆οξιάδη),  η  οποία  

σήµερα  είναι  παρωχηµένη  χωρίς  ουσιαστική  ανταπόκριση  στις  συνθήκες.  Αυτή 

η µελέτη  όµως  πρέπει να επικαιροποιηθεί,  για  λόγους  οικονοµίας  κλίµακος  αλλά  

και  χρόνου.  Γιατί  για να προχωρήσει η Πάτρα σε κάποιον πραγµατικά σωστό 

σχεδιασµό πρέπει να ξεκινήσει µε την επικαιροποίηση αυτής της µελέτης. Και  σ’  

αυτό  ακριβώς  το  σηµείο  πρέπει   να υπάρχει ο Φορέας ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας   

που  να µπορεί να τον παρακολουθήσει.  

Βέβαια  πάρα πολύ βασικό ζήτηµα,  είναι προφανώς η αναβάθµιση, η 

αναδιοργάνωση της λειτουργίας των συγκοινωνιακών µέσων µαζικής µεταφοράς. Με  

αναβάθµιση, και  αξιοπιστία για  να  έχει µεγάλο και  υψηλό µεταφορικό έργο και  

σαφώς  κινείται µε µεγαλύτερες ταχύτητες. Το  θέµα  αυτό  είναι  γεγονός  ότι  στο  

αµέσως  προσεχές  µέλλον,  πρέπει  να  προχωρήσει  µε  την  συναίνεση  του  

ΚΤΕΛ. 
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Τέλος υπό τον Φορέα αυτό είναι  ευκαιρία  να υπάρξει και να λειτουργήσει ένα 

Κέντρο ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας,  αντίστοιχο  του  οποίου  υπάρχει  σε  όλες της 

αναλόγου µεγέθους πόλεις στις χώρες της κεντρικής  Ευρώπης.   

Γενικότερα η λειτουργία του Ενιαίου Φορέα ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας µε πρώτη 

πάντα παράµετρο την αναβάθµιση των µέσων µαζικής µεταφοράς και την βελτίωσή 

τους αυτό θα έχει σαν αποτέλεσµα την βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών εδώ 

στην πόλη µας.  

Βέβαια  δεν  σταµατά  µόνο  σ’  αυτά  ο  Φορέα ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας.    Θα  

αναφέρω  συνοπτικά  µερικά  πρόσθετα  αντικείµενα στα  οποία  µπορεί  να  

παρέµβει  ο  φορέας.  

Εφαρµογές της Τηλεµατικής στις Μεταφορές. Εφαρµογή µεθόδων και 

τεχvoλoγιώv της τηλεµατικής στις µεταφορές όπως χρήση κινητής µετάδοσης 

δεδοµένων (Mobile Data Communications), Ηλεκτρονική µετάδοση δεδοµένων (EDI), 

έξυπνες κάρτες και ηλεκτρική πληρωµή στις µεταφορές, συστήµατα ενηµέρωσης 

κοινού, προηγµένος κυκλοφοριακός έλεγχος, εφαρµογή τεχνητής όρασης, κλπ. 

Πιλοτικές εφαρµογές των παραπάνω έχουν ήδη γίνει µε ευθύνη του Εργαστηρίου. 

Κυκλοφοριακές έρευνες. Ερευνητικές µελέτες σε όλα τα πεδία που σχετίζεται µε 

τov τοµέα των Μεταφορών π.χ. κατασκευή µαθηµατικών µοντέλων, έρευνες 

ερωτηµατολογίου, µελέτες προσοµοίωσης πραγµατικών καταστάσεων, ανάπτυξη 

µοντέλων µε εφαρµογή έµπειρων συστηµάτων και τεχνητής voηµoσύvης, εφαρµογές 

τηλεµατικής και "νέων τεχvoλoγιώv". 

Πολιτική των Μεταφορών.  Με  την  σύνταξη  µελετών  οργάνωσης, διατύπωση 

προτύπων λειτουργίας και σχεδιασµού,  περιβαλλοντικές  πολιτικές,  Ανάπτυξη 

µοντέλων ζήτησης,  ανάπτυξη µοντέλων ζήτησης µετακινήσεων µε εφαρµογή 

µεθόδων χαµηλού κόστους στov Τοµέα των µεταφορών και διατύπωσης 

προβλέψεων. 

Αστικές και υπεραστικές µεταφορές. Εφαρµογή µεθoδoλoγιώv κυκλοφοριακού 

Σχεδιασµού σε αστικό, περιφερειακό και εθνικό επίπεδη. ∆ηµόσιες Συγκοινωνίες  

Εφαρµογές Η/Υ σε όλα τα πεδία των µεταφορών. Σχεδιασµός, λειτουργία, έρευνα 

αγοράς. Ειδικές εφαρµογές σε µικροϋπολογιστή. GIS. 

Οδική Ασφάλεια 

Με όσα  αναφέρω  συνοπτικά πιστεύω  ότι  δεν  υπάρχει  άλλος  δρόµος  για  την  

υλοποίηση  τους  παρά  µόνο ο Φορέας. 
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Είναι  δεδοµένο  ότι  επειδή  τα  προβλήµατα  χρονίζουν,  η  σύσταση  και  

λειτουργία  του  πρέπει  να  προχωρήσει  γρήγορα  έτσι  ώστε  στις  αρχές  του  

2009,  να  είναι  σε  πλήρη  λειτουργία. 
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3 Βιβλιογραφία – Πηγές 

[1]  

Νόµος 3463/2006    «Κύρωση του Κώδικα ∆ήµων και Κοινοτήτων» (ΦΕΚ 

Α΄ 114) 

[2]  

Ηµερίδα  ΤΕΕ/τµ. ∆Ε  27 Μαΐου  2006   «Παράµετροι  του  κυκλοφοριακού  

της  Πάτρας  -  Φορέας  ∆ιαχείρισης» 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 


