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 Κ. ΜΟΥΡΟΥ∆ΕΛΗΣ 
ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΣ ∆ΕΜΑΠ/ ∆ΙΜΕΧ 

 
 

« Μελέτες ∆υτικών Επεκτάσεων (Καλαµπάκα – Γιάννενα, Γιάννενα – 
Ηγουµενίτσα, Καλαµπάκα – Κοζάνη – Καστοριά και Γιάννενα – Αντίρριο)» 

 

1. Εισαγωγή: 

Το έργο αποτελεί τµήµα του ευρύτερου σχεδιασµού ανάπτυξης και αναβάθµισης του 

σιδηροδροµικού δικτύου της Ελλάδας, το οποίο ολοκληρώνεται µε την κατασκευή του 

επονοµαζόµενου «∆υτικού σιδηροδροµικού άξονα». Ο ∆υτικός σιδηροδροµικός 

άξονας αποτελείται συνολικά από τις παρακάτω νέες σιδηροδροµικές συνδέσεις: 

α) Καλαµπάκα – Ιωάννινα – Ηγουµενίτσα  

β) Καλαµπάκα – Σιάτιστα – Κοζάνη και Καστοριά, και 

γ) Ιωάννινα - Αντίρριο.   

Στόχος της σύνδεσης αυτής είναι η δηµιουργία άξονα επικοινωνίας µεταξύ της ∆υτικής 

και της Κεντρικής - Ανατολικής Ελλάδας. Η σύνδεση αυτή αποτελεί σηµαντική δίοδο 

µεταφορών µεταξύ Ελλάδος και Ευρώπης καθόσον καταλήγει στον λιµένα της 

Ηγουµενίτσας, έναν από τους κυριότερους δυτικούς λιµένες της χώρας, και κατ’ 

επέκταση στην Ιταλία, ενώ η σύνδεση µε την Καστοριά δίνει τη δυνατότητα επέκτασης 

του δικτύου προς ∆υράχιο (Αλβανία). 

Η σιδηροδροµική σύνδεση των µεγάλων πόλεων της ∆υτικής Ελλάδας, θα άρει την 

αποµόνωση της περιφέρειας και θα προσφέρει προοπτικές ανάπτυξης στην ευρύτερη 

περιοχή µελέτης. Επιπλέον, η συνδυασµένη λειτουργία σιδηροδρόµου και λιµένων της 

χώρας εξασφαλίζει την οικονοµική βιωσιµότητα των ενταγµένων έργων, αφού 

εκτιµάται ότι ο ΟΣΕ λόγω των νέων συνδέσεων το 2015 θα αυξήσει σηµαντικά το 

επιβατικό και κυρίως εµπορευµατικό µεταφορικό του έργο µέσω της συνδυασµένης 

λειτουργίας. 
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2. Μελετητικό έργο: 

Στα πλαίσια της µελέτης του πολυσύνθετου αντικειµένου του ∆υτικού Άξονα, το 

συνολικό έργο διαιρέθηκε σε τµήµατα  και φάσεις (α’ και β’) και ανατέθηκαν οι 

παρακάτω µελέτες: 

Α’ φάση µελετών: 

Α.∆. Μελέτη Προεκτ. 
Αµοιβή 

1100 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης,  
τµήµα Καλαµπάκα – ∆ήµητρα (α’ φάση) 3.075.000

1103 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης,  
τµήµα ∆ήµητρα – Σιάτιστα (Α’ φάση) 3.155.000

1107 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης,  
τµήµα  Σιάτιστα - Κοζάνη  2.890.000

1108 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Σιάτιστας – Καστοριάς (α’ φάση) 3.330.000

1110 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 

Ηγουµενίτσα, 
 τµήµα Καλαµπάκα – Ιωάννινα (α’ φάση) 

4.590.000

1114 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 

Ηγουµενίτσα,  
τµήµα  Ιωάννινα - Ηγουµενίτσα (α’ φάση) 

4.685.000

 Β’ φάση µελετών: 

Α∆ Μελέτη Προεκτ. 
Αµοιβή 

1101 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης, τµήµα 

Καλαµπάκα-∆ήµητρα, µελέτη σήραγγας (β’ φάση)  3.200.000

1102 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης, τµήµα 

Καλαµπάκα-∆ήµητρα, µελέτη τεχνικών έργων και Cut & Cover (β’ φάση) 2.600.000

1104 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης, τµήµα 

∆ήµητρα – Σιάτιστα (β’ φάση) από χ.θ. 44+500 έως 54+700 3.290.000

1105 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης, τµήµα 
∆ήµητρα – Σιάτιστα (β’ φάση) από χ.θ. 54+700 έως 69+000 3.470.000

1106 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκας – Κοζάνης, τµήµα 
∆ήµητρα – Σιάτιστα (β’ φάση) από χ.θ.  69+000 έως 83+500 2.750.000

1109 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Σιάτιστας – Καστοριάς (β’ φάση) 3.610.000

1111 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 
Ηγουµενίτσα, τµήµα Καλαµπάκα – Ιωάννινα από χ.θ. 0+000έως 40+150 (β’ φάση) 6.500.000

1112 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 
Ηγουµενίτσα, τµήµα Καλαµπάκα – Ιωάννινα από χ.θ. 40+150 έως 53+500 (β’ φάση) 6.800.000

1113 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 

Ηγουµενίτσα, τµήµα Καλαµπάκα – Ιωάννινα από χ.θ.  53+500 έως 76+199 (β’ 
φάση) 

6.950.000
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1115 Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 
Ηγουµενίτσα, τµήµα  Ιωάννινα - Ηγουµενίτσα από χ.θ. 0+000 έως 16+300(β’ φάση) 6.320.000

1116 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 

Ηγουµενίτσα, τµήµα  Ιωάννινα - Ηγουµενίτσα από χ.θ.  16+300 έως 43+200 (β’ 
φάση) 

7.015.000

1117 
Μελέτη χάραξης για τη νέα σιδηροδροµική γραµµή Καλαµπάκα- Ιωάννινα- 

Ηγουµενίτσα, τµήµα  Ιωάννινα - Ηγουµενίτσα από χ.θ.  43+200 έως 78+000 (β’ 
φάση) 

7.350.000

 

 

Οι µελέτες της Α’ φάσης περιέχουν τα αντικείµενα µελετών Χάραξης σιδηροδροµικής 

γραµµής και αποκατάστασης του τοπικού οδικού δικτύου, Φωτογραµµετρικές και 

Τοπογραφικές Αποτυπώσεις – Κτηµατολόγιο, Περιβαλλοντική µελέτη, Γεωλογική 

έρευνα και µελέτη, Υδραυλική µελέτη αποχέτευσης και Γεωτεχνική έρευνα και µελέτη. 

Οι µελέτες της Β’ φάσης περιέχουν τα αντικείµενα µελετών Στατικών, Γεωλογικών και  

Γεωτεχνικών µελετών και ερευνών.  

Ο χρόνος εκπόνησης των µελετών της Α’ φάσης και της Β’ Φάσης (χωρίς τις ενδιάµεσες 

εγκρίσεις) είναι 12 µήνες έκαστη.    

Η χάραξη της σιδηροδροµικής γραµµής µελετάται: 

α. Για µονή γραµµή εύρους 1,435 µ. 

β. Για µέγιστη ταχύτητα V = 160 χλµ/ώρα ή και µεγαλύτερη όπου αυτό είναι εφικτό. 

Σε δυσχερή τµήµατα είναι δυνατό να µειωθεί η µέγιστη ταχύτητα στα 120 χλµ/ώρα. Η 

µέγιστη κατά µήκος κλίση έχει οριστεί σε 20‰.  

 

Η νέα σιδηροδροµική γραµµή θα είναι πλήρως ηλεκτροκινούµενη, τηλεδιοικούµενη και 

αµφίδροµα σηµατοδοτούµενη επιτυγχάνοντας έτσι τις προβλεπόµενες υψηλές ταχύτητες 

και την ανταπόκριση του δικτύου στον προβλεπόµενο κυκλοφοριακό φόρτο. Παράλληλα, 

στις περιοχές διέλευσης η χάραξη πραγµατοποιείται µε σεβασµό στο φυσικό και 

ανθρωπογενές περιβάλλον της περιοχής.     
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Τα βασικά χαρακτηριστικά των υπό µελέτη τµηµάτων παρουσιάζονται στους 

παρακάτω πίνακες: 

 

Πίνακας 1: Τµήµα Καλαµπάκα – ∆ήµητρα  

 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 44,5 % 
µήκος σε ελεύθερη γραµµή 
(χλµ) 35,85 80 % 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 2 20 % 
µήκος σηράγγων (χλµ) 8,65   
µέγιστο µήκος υπόγειων έργων 
(χλµ) 8,25   
πλήθος γεφυρών 4 3 % 
µήκος γεφυρών (χλµ) 1,23   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 900   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
Σ.Σ. Καλαµπάκας 
Σ.Σ. Ανοίγµατα 
Σ.Σ. ∆ήµητρα 

 

Πίνακας 2: Τµήµα ∆ήµητρα – Σιάτιστα  

 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 45,8 % 
µήκος σε ελεύθευρη γραµµή 
(χλµ) 33,65 73 % 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 21 27 % 
µήκος υπόγειων έργων (χλµ) 12,15   
µέγιστο µήκος υπόγειων έργων 
(χλµ) 1,490   
πλήθος γεφυρών 27 12 % 
µήκος γεφυρών (χλµ) 5,52   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 650   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
Σ.Σ. ∆ήµητρας 

Σ.Σ. Μικροκλεισούρας 
ΣΣ Σιάτιστας 
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Πίνακας 3: Τµήµα Σιάτιστα – Κοζάνη 

 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 23,5 % 
µήκος σε ελεύθερη γραµµή 
(χλµ) 18,61 79 % 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 4 21 % 
µήκος υπόγειων έργων (χλµ) 4,89   
µέγιστο µήκος υπόγειων έργων 
(χλµ) 1,8   
πλήθος γεφυρών 12 2 % 
µήκος γεφυρών (χλµ) 0,36   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 40   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
Σ.Σ. Σιάτιστας 
Σ.Σ. Ξηρολίµνης 
Σ.Σ. Βατερό 
Σ.Σ. Κοζάνη 

 

Πίνακας 4: Τµήµα Σιάτιστα – Καστοριά 

 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 52,5 % 
µήκος σε ελεύθερη γραµµή 
(χλµ) 51,62 98 % 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 2 2 % 
µήκος υπόγειων έργων (χλµ) 0,88   
µέγιστο µήκος υπόγειων έργων 
(χλµ) 0,56   
πλήθος γεφυρών 30 5 % 
µήκος γεφυρών (χλµ) 2,44   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 0,36   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
ΣΣ Σιάτιστας 

Σ.Σ. Αγ. Παντελεήµονα 
Σ.Σ. Αλιάκµονα 

Σ.Σ. Άργος Ορεστικό (εµπορευµατικός) 

Σ.Σ. Καστοριάς 
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Πίνακας 5: Τµήµα Καλαµπάκα – Ιωάννινα 

 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 81,8 % 
µήκος σε ελεύθευρη γραµµή (χλµ) 42,07 51 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 6 49 
µήκος υπόγειων έργων (χλµ) 39,73   
µέγιστο µήκος υπόγειων 
έργων(χλµ) 10,34   
πλήθος γεφυρών 19 15 
µήκος γεφυρών (χλµ) 12   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 1,05   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
Σ.Σ. Καλαµπάκας 
ΣΣ Μαλακασίου 
ΣΣ Ανθοχωρίου 
ΣΣ Μουργκανίου 
ΣΣ Ανθοχωρίου 

 

Πίνακας 6: Τµήµα Ιωάννινα – Ηγουµενίτσα 

συνολικό µήκος σ.γ. (χλµ) 75 % 
µήκος σε ελεύθερη γραµµή 
(χλµ) 41,2 55 % 

τεχνικά 
πλήθος υπόγειων έργων 17 45 % 
µήκος υπόγειων έργων (χλµ) 33   
µέγιστο µήκος υπόγειων έργων 
(χλµ) 7,7   
πλήθος γεφυρών 29 5 % 
µήκος γεφυρών (χλµ) 3,78   
µέγιστο µήκος γέφυρας (χλµ) 460   

Σιδηροδροµικοί Σταθµοί 
Εµπορευµατικός Σταθµός Ηγουµενίτσας 

Επιβατικός Σταθµός Ηγουµενίτσας 
Σταθµός Κρυσταλλοπηγής 
Σταθµός Αγ. Νικολάου 

Εµπορευµατικός Σταθµός Ιωαννίνων 
(Καστρίτσας) 

Επιβατικός Σταθµός Ιωαννίνων 
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Όσον αφορά στο Τµήµα Ιωάννινα – Αντίρριο, έχει εκπονηθεί µελέτη Σκοπιµότητας, 

και στο εγγυς µέλλον θα δηµοπρατηθούν και οι αντίστοιχες µελέτες.  

 

3. Συµπέρασµα 

Σύµφωνα µε όσα αναφέρθηκαν παραπάνω, η σύνδεση της ∆υτικής Ελλάδας 

σιδηροδροµικά µε το υπόλοιπο δίκτυο αποτελεί ένα µεγάλου µεγέθους και σηµασίας 

έργο. Παράλληλα, αποτελεί µία τεχνική πρόκληση, στην οποία ο ΟΣΕ είναι έτοιµος να 

ανταπεξέλθει, ανταποκρινόµενος στις τεχνικές ιδιοµορφίες του έργου, σεβόµενος τις 

περιβαλλοντικές ιδιαιτερότητες της περιοχής διέλευσης, αλλά και τις απαιτήσεις της 

κοινωνίας για υψηλού επιπέδου σιδηροδροµικό δίκτυο υποδοµής.   

 

 

 

 


