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ΕΝΑΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΟΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΡΓΟΕΡΓΟ ΣΤΗΝΣΤΗΝ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ
ΣχεδίασηΣχεδίαση ΣυστήματοςΣυστήματος & & ΛειτουργικάΛειτουργικά ΧαρακτηριστικάΧαρακτηριστικά

 13 13 σύγχρονοισύγχρονοι ΣταθμοίΣταθμοί μεμε κεντρικήκεντρική αποβάθρααποβάθρα
–– ΚατασκευήΚατασκευή ΣταθμώνΣταθμών μεμε μέθοδομέθοδο επικάλυψηςεπικάλυψης καικαι εκσκαφήςεκσκαφής ((««cover & cutcover & cut»»))
–– ΑπόστασηΑπόσταση μεταξύμεταξύ σταθμώνσταθμών: 500: 500--600 600 μμ..
–– ΜήκοςΜήκος κεντρικήςκεντρικής αποβάθραςαποβάθρας: 60 : 60 μμ..

 9,6 9,6 χλμχλμ ΓραμμήςΓραμμής ((μεμε δύοδύο ανεξάρτητεςανεξάρτητες σήραγγεςσήραγγες μονήςμονής τροχιάςτροχιάς))
–– 6,4 6,4 χλμχλμ δικτύουδικτύου θαθα κατασκευαστούνκατασκευαστούν απόαπό δύοδύο ΜηχανήματαΜηχανήματα ΟλομέτωπηςΟλομέτωπης ΔιάνοιξηςΔιάνοιξης
–– 1,7 1,7 χλμχλμ δικτύουδικτύου θαθα κατασκευαστούνκατασκευαστούν μεμε τηντην μέθοδομέθοδο επικάλυψηςεπικάλυψης καικαι εκσκαφήςεκσκαφής
–– 1,5 1,5 χλμχλμ δικτύουδικτύου θαθα κατασκευαστούνκατασκευαστούν μεμε τηντην μέθοδομέθοδο τουτου ανοικτούανοικτού ορύγματοςορύγματος..

 18 18 υπέρυπέρ--αυτόματοιαυτόματοι συρμοίσυρμοί τελευταίαςτελευταίας τεχνολογίαςτεχνολογίας καικαι πλήρωςπλήρως κλιματιζόμενοικλιματιζόμενοι, , κινούμενοικινούμενοι
χωρίςχωρίς οδηγόοδηγό μεμε κεντρικόκεντρικό έλεγχοέλεγχο τηςτης λειτουργίαςλειτουργίας όλωνόλων τωντων συρμώνσυρμών ((παρουσίαπαρουσία εκπαιδευμένουεκπαιδευμένου
επόπτουεπόπτου εντόςεντός συρμώνσυρμών).).

 ΜεταφορικήΜεταφορική ικανότηταικανότητα σχεδιασμούσχεδιασμού: 18.000 : 18.000 επιβάτεςεπιβάτες//ώραώρα//κατεύθυνσηκατεύθυνση..

 ΑμαξοστάσιοΑμαξοστάσιο εκτάσεωςεκτάσεως 50.000 50.000 ττ..μμ. . στηνστην περιοχήπεριοχή τηςτης ΠυλαίαςΠυλαίας ((ΒότσηΒότση).).



ΕΝΑΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΟΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΡΓΟΕΡΓΟ ΣΤΗΝΣΤΗΝ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ
ΣχεδίασηΣχεδίαση ΣυστήματοςΣυστήματος & & ΛειτουργικάΛειτουργικά ΧαρακτηριστικάΧαρακτηριστικά

 ΦιλικόΦιλικό σύστημασύστημα γιαγια τατα άτομαάτομα μεμε ειδικέςειδικές ανάγκεςανάγκες..

 ΣυστήματαΣυστήματα σηματοδότησηςσηματοδότησης πλήρωςπλήρως αυτοματοποιημένηςαυτοματοποιημένης λειτουργίαςλειτουργίας ((αυτόματηαυτόματη λειτουργίαλειτουργία
συρμώνσυρμών, , αυτόματηαυτόματη προστασίαπροστασία συρμώνσυρμών, , αυτόματηαυτόματη επιτήρησηεπιτήρηση συρμώνσυρμών, , σύστημασύστημα
πληροφόρησηςπληροφόρησης επιβατώνεπιβατών).).

 ΣύστημαΣύστημα συλλογήςσυλλογής κομίστρουκομίστρου κλειστούκλειστού τύπουτύπου ((μεμε αυτόματεςαυτόματες θύρεςθύρες) ) καικαι μεμε προβλέψειςπροβλέψεις γιαγια
χρήσηχρήση έξυπνωνέξυπνων καρτώνκαρτών..

 ΣυστήματαΣυστήματα πυροπροστασίαςπυροπροστασίας τατα οποίαοποία υπερβαίνουνυπερβαίνουν ακόμαακόμα καικαι τιςτις πλέονπλέον απαιτητικέςαπαιτητικές διεθνήςδιεθνής
προδιαγραφέςπροδιαγραφές..

 ΑυτόματοΑυτόματο σύστημασύστημα θυρώνθυρών επίεπί τωντων αποβαθρώναποβαθρών σεσε κάθεκάθε ΣταθμόΣταθμό, , τοτο οποίοοποίο θαθα λειτουργείλειτουργεί σεσε
συντονισμόσυντονισμό μεμε τοτο τροχαίοτροχαίο υλικόυλικό, , μέσωμέσω τουτου συστήματοςσυστήματος σηματοδότησηςσηματοδότησης..

 ΑνάδειξηΑνάδειξη αρχαιολογικώναρχαιολογικών ευρημάτωνευρημάτων σεσε κεντρικούςκεντρικούς ΣταθμούςΣταθμούς τουτου δικτύουδικτύου..



ΕΝΑΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΟΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΡΓΟΕΡΓΟ ΣΤΗΝΣΤΗΝ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ

 ΔιασφάλισηΔιασφάλιση κατασκευήςκατασκευής μεμε τιςτις κατάλληλεςκατάλληλες νέεςνέες προδιαγραφέςπροδιαγραφές ώστεώστε τοτο ΜετρόΜετρό τηςτης
ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης νανα είναιείναι έναένα σύγχρονοσύγχρονο, , μοντέρνομοντέρνο, , τελευταίαςτελευταίας γενιάςγενιάς συγκοινωνιακόσυγκοινωνιακό
σύστημασύστημα

 ΑυτοματοποιημένοΑυτοματοποιημένο σύστημασύστημα γιαγια καλύτερηκαλύτερη εξυπηρέτησηεξυπηρέτηση καικαι διασφάλισηδιασφάλιση τηςτης μέγιστηςμέγιστης
ασφάλειαςασφάλειας καικαι άνεσηςάνεσης τουτου επιβατικούεπιβατικού κοινούκοινού

 ΚεντρικόςΚεντρικός έλεγχοςέλεγχος καικαι επιτήρησηεπιτήρηση

 ΣαφήςΣαφής τεχνολογικήτεχνολογική υπεροχήυπεροχή σεσε σχέσησχέση μεμε τοτο ΜετρόΜετρό τηςτης ΑθήναςΑθήνας

 ΕπιλογήΕπιλογή μεθόδουμεθόδου επικάλυψηςεπικάλυψης καικαι εκσκαφήςεκσκαφής γιαγια τηντην κατασκευήκατασκευή τωντων ΣταθμώνΣταθμών τουτου
δικτύουδικτύου προκειμένουπροκειμένου νανα περιορισθείπεριορισθεί ηη όχλησηόχληση στουςστους διερχόμενουςδιερχόμενους πεζούςπεζούς καικαι στηνστην
κίνησηκίνηση τωντων οχημάτωνοχημάτων στουςστους κεντρικούςκεντρικούς δρόμουςδρόμους τηςτης ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης

 ΑύξησηΑύξηση βάθουςβάθους κατακόρυφηςκατακόρυφης χάραξηςχάραξης τηςτης ΓραμμήςΓραμμής απόαπό --14 14 μμ. . στοστο δυτικόδυτικό άκροάκρο σεσε
--18 18 μμ. . στοστο μεγαλύτερομεγαλύτερο μήκοςμήκος τουτου έργουέργου, , κατερχόμενοκατερχόμενο σταστα --31 31 μμ. . στηνστην περιοχήπεριοχή τουτου
ΠανεπιστημίουΠανεπιστημίου καικαι ανερχόμενοανερχόμενο πάλιπάλι σταστα --13 13 μμ. . στοστο ανατολικόανατολικό άκροάκρο ((ΣταθμόςΣταθμός ΝέαςΝέας
ΕλβετίαςΕλβετίας). (). (ΑρχικήΑρχική πρόβλεψηπρόβλεψη βάθουςβάθους σηράγγωνσηράγγων 77--9 9 μμ.).)



ΕΝΑΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΟΣΥΓΧΡΟΝΟ ΕΡΓΟΕΡΓΟ ΣΤΗΝΣΤΗΝ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ

 ΗΗ ΘεσσαλονίκηΘεσσαλονίκη είναιείναι ηη μόνημόνη ΕυρωπαϊκήΕυρωπαϊκή πόληπόλη μεμε πληθυσμόπληθυσμό άνωάνω τουτου 1 1 
εκατομμυρίουεκατομμυρίου κατοίκωνκατοίκων πουπου έωςέως σήμερασήμερα δενδεν έχειέχει κανένακανένα συγκοινωνιακόσυγκοινωνιακό μέσομέσο
σταθερήςσταθερής τροχιάςτροχιάς..

 ΜΕΤΡΟΜΕΤΡΟ: : ΤοΤο σημαντικότεροσημαντικότερο συγκοινωνιακόσυγκοινωνιακό έργοέργο πουπου έχειέχει εκτελεστείεκτελεστεί ποτέποτέ στηνστην πόληπόλη
τηςτης ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης καικαι τοτο μεγαλύτερομεγαλύτερο δημόσιοδημόσιο έργοέργο υπόυπό εκτέλεσηεκτέλεση σήμερασήμερα στηνστην
ΕλλάδαΕλλάδα!!

 ΚανέναΚανένα άλλοάλλο μέσομέσο μεταφοράςμεταφοράς, , δημόσιοδημόσιο ήή ιδιωτικόιδιωτικό, , δενδεν μπορείμπορεί νανα διασφαλίσειδιασφαλίσει τοντον
ακριβήακριβή χρόνοχρόνο σεσε μίαμία μετακίνησημετακίνηση, , ιδίωςιδίως ότανόταν αυτήαυτή γίνεταιγίνεται εντόςεντός τωντων ορίωνορίων μίαςμίας
πόληςπόλης..

 ΤοΤο ΥΥ..ΠΕΠΕ..ΧΩΧΩ..ΔΔ..ΕΕ. . καικαι ηη ΑΤΤΙΚΟΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟΜΕΤΡΟ ΑΑ..ΕΕ. . προχωρούνπροχωρούν μεμε εντατικούςεντατικούς ρυθμούςρυθμούς τηντην
κατασκευήκατασκευή αυτούαυτού τουτου πολύπλοκουπολύπλοκου έργουέργου καικαι συνεχίζουνσυνεχίζουν αδιάκοπααδιάκοπα τιςτις μελέτεςμελέτες γιαγια
τιςτις επεκτάσειςεπεκτάσεις τουτου δικτύουδικτύου ώστεώστε σταδιακάσταδιακά νανα δημιουργηθείδημιουργηθεί έναένα πλήρεςπλήρες δίκτυοδίκτυο
ΜετρόΜετρό τοτο οποίοοποίο θαθα εξυπηρετείεξυπηρετεί τιςτις περισσότερεςπερισσότερες περιοχέςπεριοχές τηςτης ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης..

 ΗΗ χρηματοδότησηχρηματοδότηση τηςτης κατασκευήςκατασκευής τουτου ΜετρόΜετρό ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης έχειέχει εξασφαλιστείεξασφαλιστεί απόαπό
τηντην ΕυρωπαϊκήΕυρωπαϊκή ΤράπεζαΤράπεζα ΕπενδύσεωνΕπενδύσεων ((δάνειοδάνειο μεμε ευνοϊκούςευνοϊκούς όρουςόρους ύψουςύψους 550 550 εκεκ..€€) ) 
καικαι απόαπό τοτο ΓΓ’’ ΚΠΣΚΠΣ (250 (250 εκεκ..€€).).



ΕΞΙΕΞΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΣΤΗΣΤΗ ΜΕΛΕΤΗΜΕΛΕΤΗ
ΤΟΥΤΟΥ ΕΡΓΟΥΕΡΓΟΥ

ΣημαντικάΣημαντικά ζητήματαζητήματα πουπου δενδεν είχανείχαν αντιμετωπισθείαντιμετωπισθεί επαρκώςεπαρκώς απόαπό τηντην προηγούμενηπροηγούμενη
μελέτημελέτη τηςτης αποτυχημένηςαποτυχημένης απόπειραςαπόπειρας κατασκευήςκατασκευής τουτου ΜετρόΜετρό τηςτης ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης μεμε
τητη μέθοδομέθοδο τηςτης παραχώρησηςπαραχώρησης (1998(1998--2003), 2003), αντιμετωπίστηκαναντιμετωπίστηκαν λεπτομερώςλεπτομερώς χάριςχάρις στηστη
νέανέα μελέτημελέτη τουτου έργουέργου. . ΗΗ ΑΤΤΙΚΟΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟΜΕΤΡΟ ΑΕΑΕ αντιμετώπισεαντιμετώπισε μεμε επιτυχίαεπιτυχία ιδιαίτεραιδιαίτερα
δύσκολεςδύσκολες προκλήσειςπροκλήσεις σεσε τεχνικάτεχνικά θέματαθέματα κατασκευήςκατασκευής τουτου έργουέργου, , εξασφαλίζονταςεξασφαλίζοντας
έτσιέτσι τηντην ελαχιστοποίησηελαχιστοποίηση τωντων όποιωνόποιων εμπλοκώνεμπλοκών λόγωλόγω τουτου ανεπαρκούςανεπαρκούς αρχικούαρχικού
σχεδιασμούσχεδιασμού. . ΣυγκεκριμέναΣυγκεκριμένα, , οιοι βασικέςβασικές βελτιώσειςβελτιώσεις στονστον σχεδιασμόσχεδιασμό καικαι στηστη μελέτημελέτη
τουτου συστήματοςσυστήματος τουτου ΜετρόΜετρό τηςτης ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης είναιείναι οιοι εξήςεξής::

1.1. ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΑΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑΘΕΜΑΤΑ
2.2. ΔΙΚΤΥΑΔΙΚΤΥΑ ΟΡΓΑΝΙΣΜΩΝΟΡΓΑΝΙΣΜΩΝ ΚΟΙΝΗΣΚΟΙΝΗΣ ΩΦΕΛΕΙΑΣΩΦΕΛΕΙΑΣ
3.3. ΥΠΕΔΑΦΟΣΥΠΕΔΑΦΟΣ
4.4. ΜΕΘΟΔΟΙΜΕΘΟΔΟΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ
5.5. ΠΡΟΒΛΕΨΗΠΡΟΒΛΕΨΗ ΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝ ΤΟΥΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ
6.6. ΣΥΣΤΗΜΑΣΥΣΤΗΜΑ ΘΥΡΩΝΘΥΡΩΝ ΕΠΙΕΠΙ ΤΩΝΤΩΝ ΑΠΟΒΑΘΡΩΝΑΠΟΒΑΘΡΩΝ



 Πραγματοποιήθηκαν συνολικά 350 διερευνητικές γεωτρήσεις κατά μήκος της Γραμμής, 

και έγιναν οι αντίστοιχες γεωτεχνικές αναλύσεις.

 Οι γεωτεχνικές συνθήκες κατά μήκος της χάραξης χαρακτηρίζονται κυρίως από την

ύπαρξη εδαφικού υλικού (όχι βραχομάζα).

 Τα στρώματα που συναντήθηκαν περιλαμβάνουν τεχνητές (ανθρωπογενείς) επιχώσεις, 

αργιλώδη άμμο, αμμώδη άργιλο, μάργα και αποσαθρωμένη μάργα.

 Ο υδροφόρος ορίζοντας βρίσκεται σε σχετικά υψηλή στάθμη (από –2 μέχρι –10μ.).

 Βάσει των γεωτεχνικών αναλύσεων προσδιορίστηκαν τα χαρακτηριστικά των δύο (2) 

Μηχανημάτων Διάνοιξης Σηράγγων.

ΓΕΩΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ



ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΡΕΥΝΕΣ
Συνεργασία της ΑΜ με το Υπουργείο Πολιτισμού

 Για τις ανάγκες κατασκευής του Μετρό Θεσσαλονίκης πρόκειται να πραγματοποιηθεί η μεγαλύτερη ενιαία αρχαιολογική
ανασκαφή στη Θεσσαλονίκη (20.000 τ.μ.).

 Η ΑΜ πραγματοποίησε τις απαραίτητες αλλαγές στον τεχνικό σχεδιασμό του Μετρό Θεσσαλονίκης, έτσι ώστε και οι
αρχαιότητες να προστατευτούν και η εκτέλεση του έργου να προχωρήσει απρόσκοπτα.

 Το βάθος των σηράγγων κυμαίνεται πλέον από -14 έως -31 μέτρα (αντί -7 έως -9 μέτρα του παλαιού διαγωνισμού).

 Τρεις από τους Σταθμούς χαρακτηρίζονται ως «υψηλού αρχαιολογικού ενδιαφέροντος» (Πλατεία Δημοκρατίας, 
Βενιζέλου και Αγίας Σοφίας) και τρεις ως «μέσου αρχαιολογικού ενδιαφέροντος» (Νέος Σιδηροδρομικός Σταθμός, 
Συντριβάνι και Πανεπιστήμιο).

 Η ΑΜ συνεργάζεται συστηματικά και αποτελεσματικά με το Υπουργείο Πολιτισμού και τις Εφορείες Αρχαιοτήτων, με
βάση και το σχετικό Μνημόνιο Συναντίληψης και Συνεργασίας.

 Έχει πραγματοποιηθεί η αρχαιολογική έρευνα σε 350 σημεία κατά μήκος της χάραξης της Γραμμής του Μετρό (9,6 
χλμ.) και ήδη αρκετά ενδιαφέροντα αρχαιολογικά ευρήματα έχουν έρθει στο φως.

 Σήμερα βρίσκεται σε εξέλιξη η αρχαιολογική ανασκαφή περιμετρικά από τους Σταθμούς Βενιζέλου, Συντριβάνι και Νέο
Σιδηροδρομικό Σταθμό καλύπτοντας μία συνολική έκταση περίπου 3.000 τ.μ.

 Η ΑΜ και το Υπουργείο Πολιτισμού θα συνεργαστούν για την ανάδειξη των αρχαιοτήτων που θα έλθουν στο φως με
τις αρχαιολογικές ανασκαφές, καθώς και για τη διατήρηση και προβολή της αρχαιολογικής φυσιογνωμίας του κέντρου
της πόλης απ’ όπου θα διέλθει το δίκτυο του Μετρό.



 Για την υλοποίηση αυτού του πολύπλοκου έργου εκτελείται μία σειρά από

εξειδικευμένες μελέτες (δομοστατικές, γεωτεχνικές, αρχιτεκτονικές, 

ηλεκτρομηχανολογικές, σιδηροδρομικές κ.λπ.).

 Έως σήμερα, σε φάση ολοκλήρωσης βρίσκεται το πρώτο στάδιο της Γενικής

Οριστικής Μελέτης του έργου, καθώς και οι μελέτες για τις απαιτούμενες

κυκλοφοριακές ρυθμίσεις και για τις παρακάμψεις δικτύων κοινής ωφελείας.

 Αξίζει να σημειωθεί ότι για την κατασκευή του βασικού έργου του Μετρό της Αθήνας

υποβλήθηκαν συνολικά περισσότερα από 70.000 σχέδια από την ανάδοχο

κοινοπραξία.

ΜΕΛΕΤΕΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ



 Χρονοαπόσταση σχεδιασμού λειτουργίας : 90 δευτ. (180 δευτ. στην 1η φάση
λειτουργίας)

 Μεταφορική ικανότητα σχεδιασμού : 18.000 επιβάτες/ώρα/κατεύθυνση

 Πλήρως αυτοματοποιημένη λειτουργία συρμών χωρίς οδηγό, από κεντρικό σύστημα
σηματοδότησης.

 Εγκατεστημένες αυτόματες θύρες επί των αποβαθρών που θα λειτουργούν σε
συντονισμό με το τροχαίο υλικό, μέσω του συστήματος σηματοδότησης.

 Κατασκευή της γραμμής/σηράγγων/σταθμών βάσει των πλέον προωθημένων
απαιτήσεων παθητικής και ενεργητικής ασφαλείας.

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ



 Συρμοί πλήρους αυτόματης λειτουργίας χωρίς οδηγό με κεντρικό έλεγχο της
λειτουργίας.

 Παρουσία εκπαιδευμένου επόπτου εντός συρμών.

 Συντονισμός θυρών τροχαίου υλικού με αυτόματες θύρες επί των αποβαθρών.

 Κλιματισμός χώρου επιβατών.

 Ενδοεπικοινωνία επιβατών επί των συρμών με το Κέντρο Ελέγχου.

 Κλειστό κύκλωμα τηλεόρασης επί των συρμών για επιτήρηση και έλεγχο από το Κέντρο
Ελέγχου.

ΤΡΟΧΑΙΟ ΥΛΙΚΟ



ΑΑ’’ ΦΑΣΗΦΑΣΗ ΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝ

ΣτηνΣτην ΑΑ’’ ΦάσηΦάση ΕπεκτάσεωνΕπεκτάσεων γιαγια τοτο ΜετρόΜετρό ΘεσσαλονίκηςΘεσσαλονίκης προβλέπεταιπροβλέπεται ηη κατασκευήκατασκευή

δύοδύο (2) (2) επεκτάσεωνεπεκτάσεων::

-- ΒορειοδυτικάΒορειοδυτικά προςπρος ΣταυρούποληΣταυρούπολη : 5,8 : 5,8 χλμχλμ. . μεμε 5 5 νέουςνέους ΣταθμούςΣταθμούς

-- ΝοτιοανατολικάΝοτιοανατολικά προςπρος ΚαλαμαριάΚαλαμαριά : 5 : 5 χλμχλμ. . μεμε 5 5 σύγχρονουςσύγχρονους ΣταθμούςΣταθμούς..

ΓιαΓια αυτέςαυτές τιςτις επεκτάσειςεπεκτάσεις έχουνέχουν ληφθείληφθεί υπόψηυπόψη::

-- ΚατασκευήΚατασκευή τωντων απαραίτητωναπαραίτητων προβλέψεωνπροβλέψεων σταστα έργαέργα ΠολιτικούΠολιτικού ΜηχανικούΜηχανικού καικαι

σταστα ΗλεκτρομηχανολογικάΗλεκτρομηχανολογικά καικαι ΣιδηροδρομικάΣιδηροδρομικά ΣυστήματαΣυστήματα τουτου βασικούβασικού έργουέργου..

-- ΛειτουργίαΛειτουργία συρμώνσυρμών σεσε διπλήδιπλή χρονοαπόστασηχρονοαπόσταση..

-- ΕπίσηςΕπίσης, , διερευνάταιδιερευνάται ηη ανάγκηανάγκη κατασκευήςκατασκευής πρόσθετουπρόσθετου αμαξοστασίουαμαξοστασίου..

ΓιαΓια τηντην επέκτασηεπέκταση τηςτης ΓραμμήςΓραμμής προςπρος ΚαλαμαριάΚαλαμαριά έχειέχει προβλεφθείπροβλεφθεί χρηματοδότησηχρηματοδότηση

ύψουςύψους 400.000.000 400.000.000 €€ απόαπό τοτο ΔΔ’’ ΚΠΣΚΠΣ..



ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝ

555,85,8ΔημοκρατίαςΔημοκρατίας ––
ΣταυρούποληΣταυρούπολη

ΓραμμήΓραμμή 22

1.1001.100101010,810,8ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
ΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝΕΠΕΚΤΑΣΕΩΝ

555,05,0ΠατρικίουΠατρικίου ––
ΚαλαμαριάΚαλαμαριά

ΓραμμήΓραμμή 22
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ΟΦΕΛΗΟΦΕΛΗ ΑΠΟΑΠΟ ΤΗΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ
ΤΟΥΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

Ασφάλεια
Τα συστήματα λειτουργίας και ελέγχου της ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ εξασφαλίζουν την μέγιστη ασφάλεια κατά τη
διάρκεια των μετακινήσεων.

Ταχύτητα
Το Μετρό μειώνει την διάρκεια των μετακινήσεων στην πόλη σε ποσοστό μεγαλύτερο του 50% σε
σύγκριση με την χρήση αυτοκινήτου, και επιπλέον με αυτό τον τρόπο προσφέρει μεγαλύτερο χρόνο
ανάπαυσης και παραγωγικότητας στην ζωή των κατοίκων.

Αξιοπιστία
Το Μετρό εξασφαλίζει καλύτερο προγραμματισμό και συνέπεια στις καθημερινές μας μετακινήσεις χάρη
στην ακρίβεια των δρομολογίων.

Άνεση στις μετακινήσεις & Καθαριότητα
Η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ διασφαλίζει άνεση μετακινήσεων μέσα στους σταθμούς του συστήματος με την χρήση
κυλιόμενων κλιμάκων, ανελκυστήρων και ενός ολοκληρωμένου συστήματος ενημερωτικών πινακίδων. 
Άμεση εξυπηρέτηση επιβατών από εκπαιδευμένο προσωπικό της εταιρείας.

Πολιτισμική προσφορά
Ο σεβασμός τόσο στην πολιτισμική μας κληρονομιά, όσο και στην νεότερη ελληνική κουλτούρα
αντανακλάται μέσα από την προβολή αρχαιολογικών ευρημάτων και σύγχρονων έργων τέχνης στους
σταθμούς του Μετρό.


